Freie Luckenwalde
Demokraten Okologisch OS

Luckenwalde, 29.10.2023

Antrag zur Sache

»Fortschreibung Verkehrsentwicklungsplan 2030

fiir die Stadtverordnetenversammlung am 07.11.2023

Hinweis: Unsere Anderungsvorschlédge am vorliegenden Text des VEP sind farblich markiert.

Beschlussantrag:

Die Stadtverordnetenversammlung beschlieRt:

1)

2)

3)

4)

Vor der Einleitung wird folgender Hinweis hinzugefigt:

Zur besseren Lesbarkeit wird im Text das generische Maskulinum verwendet. Die
verwendeten Personenbezeichnungen beziehen sich — sofern nicht anders kenntlich
gemacht — auf alle Geschlechter.

In der Einleitung unter der Zwischenuberschrift ,,Stadt Luckenwalde” (Seite 5) wird ein
Absatz zum Umgang mit dem Handlungsfeld "Personenkraftwagen" des
Klimaschutzprogrammes des Bundes eingefligt. Dabei soll die Position der Stadtischen
Betriebswerke einbezogen werden, inwiefern sich die vom Bund formulierte MaRnahme
der ,Erh6hung des Anteils elektrischer Pkw“ und die damit verbundene anzunehmende
Erhéhung der Ladeinfrastruktur realisieren lasst.

In der Einleitung unter der Zwischeniberschrift ,Stadt Luckenwalde” (Seite 5) wird ein
Absatz zum Umgang mit dem Handlungsfeld "Digitale Vernetzung" des
Klimaschutzprogrammes des Bundes eingefligt. Dabei soll die Position der
Stadtverwaltung zur zunehmenden Uberwachung durch digitale Mobilitatsplattformen
einbezogen werden.

Nach der Einleitung wird ein Methodenteil eingefiigt, der folgende Fragen beantwortet
und erlautert:

Wurden Verkehrszahlungen durchgefiihrt?

Auf welcher Grundlage wurde die Einstufung der verschiedenen Strallen entsprechend
der Zielvorstellungen vorgenommen, z.B. die HauptverkehrsstraRen fir ,Planungsfall 4“?
Wurden Modellrechnungen gemacht?

Wurde die prognostizierte Bevolkerungsentwicklung mit einbezogen?

Wie wird der Bedarf fiir einen Strafenausbau nachgewiesen?



5)

6)

7)

8)

9)

10)

11)

12)

Unter ,Themenkomplex 1, ,Planungsfall 2“ (Seite 7) wird der dritte Absatz wie folgt
geandert:

Der Ausbau der Giterbahnhefstrasse Verbindungsstralle von der Kathe-Kollwitz-StraRe
Uber den Glterbahnhof zum E-Werk (Glterbahnhofstrasse) wurde nicht realisiert. [...]

Unter ,Themenkomplex 2“ (Seite 8) wird der Planungsfall 4 genau definiert.

Unter ,2.2 StraRenausbauprogramm (HauptverkehrsstraRen) HVS in den Jahren 2023 bis

2028:“ (Seite 9) wird folgender Punkt gestrichen:
lie Pusehki 2

Unter 2.3, Unterpunkt ,Umbau der Kreuzung Haag/Beelitzer StralRe/Trebbiner
StralRe/Salzufler Allee” (Seite 9) wird der Absatz wie folgt gedndert:

[...] In der Beelitzer Stralle staut sich auf Grund der fehlenden Linksabbiegespur der
motorisierte Verkehr weit zurlick. Hier muss in Abstimmung mit dem Land Brandenburg
eine Losung geschaffen werden, die eine—deutliche—Erhohung—derDurchlasstahigkeit
bewirkt neben der Unterdriickung der Stau-Griinde auch eine Reduzierung des Verkehrs
bewirkt.

Ausrichtungerrichtet:” wird gestrichen.

Unter 2.3 Unterpunkt ,Sanierung Frankenfelder Chaussee/Brandenburger StraRe” (Seite
11) wird der letzte Absatz folgendermalien erganzt:

[...] Der Radverkehr wird, auf den bereits vorhandenen Radwegen entlang der gesamten
Ausbauldange und dartber hinaus sicher gefiihrt. Bergab fahrende Radfahrer und
Radfahrerinnen werden durch entsprechende SichtschutzmaBnahmen vor der Blendung
durch bergauffahrende KFZ geschiitzt.

Unter 2.4 ,Festlegung eines Priifauftrages fiir alle wichtigen Kreuzungen und
Einmindungen” (Seite 11) wird der folgende Satz hinzugefiigt:

An Ampelkreuzungen ist zu prifen, wie Fahrradampeln integriert werden kénnen, um ein
vorzeitiges Befahren zu ermaoglichen (Grin fiur Radfahrer vor Griin fiir Autos, wie an der
Beelitzer StraRe).

Unter ,Themenkomplex 3, , Verkehrsberuhigte Zonen und Zonenausweisung” (Seite 13)
wird der letzte Absatz wie folgt erganzt:

Mittelfristig ist vorzusehen, die Fahrbahnbreiten baulich zu reduzieren und die Flachen
fiir den FuRgangerverkehr und den Aufenthalt zu vergrofRern bzw. Shared Space-Bereiche
(ahnlich wie Ecke Breite StraRe / TheaterstraRe) zu schaffen.

Unter 3.2 ,Tempo 30 Zonen” (Seite 16) wird im ersten Absatz erganzt, warum ,die
Wegstrecken innerhalb dieser Zone 1000 Meter nicht Ubersteigen” dlirfen, z.B. durch
Nennung des zugrundeliegenden Gesetzes.




13)

14)

15)

16)

17)

18)

19)

Unter 4.1 ,Ausgangssituation und Stadtstruktur” (Seite 19) wird im 6. Satz
(,,Wissenschaftliche Untersuchungen zeigen...“) der Quellennachweis erganzt.

Unter 4.2 ,Rickblick auf das bisher Erreichte”, ,Klimaschutz durch Radverkehr
(Férderprogramm des Bundes)” (Seite 21) wird der dritte Absatz wie folgt gedndert:

Von den 8 der die Stadt umgebenen Doérfern, einschliellich der Ortsteile Frankenfelde
und Kolzenburg, sind fast alle Gber Radwege mit Luckenwalde verbunden. So betragt die
Fahrzeit von Frankenférde zur Oberschule Ludwig-Jahn-StraRe annahernd 20 Minuten.
Das verdeutlicht, dass das Stadtgebiet Luckenwalde im Bereich der Erreichbarkeit mit
dem Rad liegt. Der Radweg nach Frankenforde endet aber aktuell an der Grenze zu
Nuthe-Urstromtal.

Unter 4.3 ,Grundsétzliche Planungsansatze” (Seite 22) wird im dritten Absatz (,Die
Universitat Wuppertal schloss eine wissenschaftliche Studie...“) der Quellennachweis
erganzt.

Unter 4.4 ,Radfahrverhalten und Verkehrssicherheit” (Seite 24) wird der mittlere Teil wie
folgt erganzt:

In der Stadt Luckenwalde besteht ein funktionierendes Radwegesystem, was das jedoch
insbesondere im Standard der Oberflachen Mangel aufweist. Die Erhaltung z.B. des
historischen Gesamteindrucks in den PflastersteinstraBen (z.B. GriinstralRe, AckerstraRe,
Wiesenstralle, Miihlenweg) ist zwar unter dem Aspekt des Stadtbildes zu begriiRen.
Allerdings ist die Befahrbarkeit auf diesem Pflaster mit dem Fahrrad kaum méglich. Und
auch die FuBwege sind an einigen Stellen weder zu FulR noch mit Rad gut nutzbar. Die
Erneuerung solcher PflastersteinstraRen und der begleitenden Gehwege wird, auch im
Sinne korperlich eingeschrankter Biirger, Rollstuhl- und Rollatorfahrer (Barrierefreiheit),
geplant.

Unter 4.5 ,Zukiinftige Strategien und MalBnahmen®, ,Ausbau vorhandener Geh- und
Radwege” (Seite 25) wird folgender Satz vorangestellt:

Der Ausbau erfolgt unter Beriicksichtigung des vorhandenen Baumbestands und dessen
Einbeziehung in die Bauplanung. Dabei wird eine Losung bevorzugt, die die Wurzeln der
Bdaume nicht in Mitleidenschaft zieht, d.h. keiner tiefen Schachtung bedarf, sondern eine
oberflachliche Weg-Befestigung vorsieht.

Unter 4.5 ,Zuklnftige Strategien und MalRnahmen”, ,Ausbau vorhandener Geh- und

Radwege” (Seite 25) wird der vorletzte Absatz ,Ber—Gehwegaus—dem—Wohngebiet

gestrichen.

Unter 4.5 ,Zuklnftige Strategien und MalBnahmen”, ,Ausbau vorhandener Geh- und
Radwege” (Seite 25) wird folgender Satz angefiigt:




Die Fortfilhrung des Radweges von Luckenwalde nach Frankenférde und weiter nach
Zilichendorf bzw. Felgentreu wird Uber die Stadtgrenze hinaus in Kooperation mit
Nuthe-Urstromtal vorangetrieben.

20) Unter 4.5 ,Zukiinftige Strategien und MaRnahmen”, ,Prifung, Ausbau und Umsetzung

von Fahrradstralen” (Seite 25) wird der Punkt ,—~Gehwegverbindung Birkenstrale—Am
Waldfriedhof” gestrichen.

21) Unter ,Themenkomplex 6, ,6.1 Verdnderungen im Verkehrsmittelwahlverhalten der
Blrger” (Seite 32) wird zu der 2020 durchgefiihrten Mobilitatsbefragung die Quelle
eindeutig zitiert und das zugrundeliegende Zitat korrekt angegeben.

22) Am Ende des VEP wird ein Abbildungs- und Tabellenverzeichnis erganzt.
23) In den Planen ,Plan Radwege” und ,Plan Zonen“, die dem VEP anhédngen, fehlen die

Ortsteile Kolzenburg und Frankenfelde. Diese Ortsteil-Plane sollten dem VEP der
Vollstandigkeit halber angefiigt werden.

Begriindung:

Zu 1) In der aktuellen Version wurde sich gegen das durchgangige Gendern des Textes
entschieden, was der Lesbarkeit zutraglich ist. In diesem Fall sollte jedoch ein Hinweis
erfolgen, dass mit dem generischen Maskulinum alle Geschlechter umfasst sind.

Zu 2) Mehr zugelassene E-Fahrzeuge erfordern eine entsprechende Entwicklung der
Ladeinfrastruktur. Die Frage, ob und in welchem Umfang eine Erhéhung der
Ladeinfrastruktur Gberhaupt moglich bzw. realistisch ist, sollte gestellt werden.

Zu 3) Die positiven Aspekte der Einfihrung und Ausweitung digitaler Mobilitatsplattformen
stehen der kritischen Seite einer zunehmenden Uberwachung der Bevélkerung gegeniiber.
Die Stadtverwaltung sollte lhren Standpunkt hier deutlich machen.

Zu 4) Ein Methodenteil beschreibt die verschiedenen zum Einsatz gekommenen Methoden,
mit deren Hilfe Daten ermittelt wurden, die zur Erarbeitung der im VEP beschriebenen
Zielvorstellungen dienten. Er liefert wichtige Informationen zu den Hintergriinden der
Datenlage.

Zu 5) Eine GlterbahnhofstralRe gibt es unseres Wissens nicht in Luckenwalde. Die
Benennung einer solchen fiihrt zu Missverstandnissen.

Zu 6) Zum Einstieg des Themenkomplex 2 wird der Planungsfall 4 benannt, eine Information,
worum es sich dabei handelt, fehlt allerdings.

Zu 7) Der Ausbau der Berliner StrafRe bis zur Ruhlsdorfer Chaussee wiirde zu erhéhtem
Verkehr in bisher ruhigen Wohngebieten/Gartenanlagen flihren. Gartengrundstiicke
miussten verkleinert werden. Mit keinem der Anwohner wurde bisher gesprochen. Die
Begrindung einer Alternativ-Route zur Trebbiner Stralle erscheint zudem nicht als wirkliche



Notwendigkeit, da der Autoverkehr Richtung Ruhlsdorf nicht besonders groR ist. Eine
Entlastung des Autoverkehrs in der Trebbiner StraBe mit Weiterfahrt Richtung Berlin wird es
durch diese BaumaRnahme nicht geben. AuBerdem widerspricht die Festlegung der
PuschkinstralRe zwischen Kathe-Kollwitz-StraRe und Beelitzer Stralle als HVS dem
Malinahmenkatalog und den beigefiigten Karten. Darin ist die Einbeziehung dieses
Abschnitts der Puschkinstral3e in eine Tempo-30-Zone vorgesehen. Im
MaRnahmengesamtplan ist fur diesen Abschnitt ,,Zone mit besonderer Aufenthaltsqualitat /
Verkehrsberuhigter Bereich” vorgesehen. Der Widerspruch ist aus dem Planwerk zu
entfernen.

Zu 8) Im zweiten Satz wird der Begriff ,Verkehr allgemein fiir die Situation des Autoverkehrs
genutzt. Die Situation von Fahrrad- und FulRverkehr wird nicht erortert. Jedoch sollte der
Ful- und Fahrradverkehr fir die Darstellung der gegenwartigen und zukiinftigen Situation
deutlich differenziert vom Autoverkehr betrachtet werden. Im dritten Satz wird als
Verkehrslosung die Erhéhung der Durchlassigkeit benannt. Eines der Ziele des VEP ist jedoch
die Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs, um die Klimaschutzziele umzusetzen
(siehe Seite 2 des VEP, 3. Absatz). Daher ist widersinnig, den motorisierten Verkehr zu
fordern, statt ihn zu verlangsamen. Auch aus finanzieller Sicht sollten hier Moglichkeiten der
Umsetzung offengelassen werden.

Zu 9) Bergabfahrende Radfahrer werden bei Dunkelheit durch die entgegenkommenden
Autos geblendet. Hier sollte ein entsprechender Sichtschutz (Leitplanke?) fir mehr
Sicherheit sorgen.

Zu 10) Der Fokus fur den Stadtverkehr muss auf dem FuR- und Radverkehr liegen. An
Ampelkreuzungen kann die Ampelregelung so erfolgen, dass die Radfahrer deutlich vor den
Autofahrern Griin bekommen.

Zu 11) Statt nur die Fahrbahnbreiten zu verringern, kdnnen Shared Space-Bereiche (dhnlich
wie Ecke Breite StraRe / TheaterstralRe) die Geschwindigkeiten weiter reduzieren. Zusatzlich
ergabe sich die Barrierefreiheit auf und um den Marktplatz.

Zu 12) Die Begriindung der Aussage, dass ,, die Wegstrecken innerhalb dieser Zone 1000
Meter nicht Gbersteigen” dirfen, ist nicht benannt. Eine Begriindung durch z.B. ein Gesetz
sollte die Aussage unterstreichen.

Zu 13) Zur Erwdahnung von Quellen gehort immer die entsprechende Quellenangabe.

Zu 14) Im VEP missen nicht-vorhandene Radwege nicht geschént werden. Die Problematik
des plotzlich endenden Radwegs Richtung Frankenféorde muss im Fokus bleiben.

Zu 15) siehe Begrindung zu 13)

Zu 16) Bei PflastersteinstraRen und dazu schlecht befahrbaren Gehwegen ist die Beachtung
der Barrierefreiheit sehr wichtig. Auch die Belange von korperlich eingeschrankten Biirgern,
Rollstuhl- und Rollatorfahrern sollten beachtet werden.

Zu 17) Geh- und Radwege bediirfen keiner so starken Befestigung, wie StraBen. Um bei
baumnahen Baumalinahmen die Wurzeln nicht zu beschadigen, sollten oberflachliche
Wegbefestigungen bevorzugt werden, z.B. eine wassergebundene Decke.



Zu 18) Der Gehweg ist durchgangig vorhanden und muss daher nicht wiederhergestellt
werden. Es reicht, ihn zu erhalten und zu beleuchten. Motorisierter Verkehr ist dort im Wald
nicht vorgesehen. Der Weg ist als touristischer Radweg Uberflissig, sondern ist allein als
Schulweg wichtig. Radfahrer kdnnen auf der unteren schlechteren Wegstrecke das Rad
schieben bzw. Gber die Felgentreuer und Mehlsdorfer StraRe die Berkenbriicker Chaussee
gut erreichen. Eine Erneuerung, die gleichzeitig einen Eingriff in den umgebenden Wald
bedeuten wiirde, ist unnétig.

Zu 19) Obwohl es von Frankenfoérde bis zum Schulkomplex der Ludwig-Jahn-Schule nur 20
Rad-Minuten sind, ist die Fahrt keinesfalls fiir Schiilerinnen und Schiiler komfortabel und
sicher, da der halbe Weg auf der BundesstraRe zu fahren ist. Hier muss dringend eine Losung
gefunden werden.

Zu 20) siehe Begrindung zu 18)
Zu 21) siehe Begrindung zu 13)

Zu 22) Ein Abbildungs- und Tabellenverzeichnis ermdglicht es dem Leser, alle grafischen und
tabellarischen Elemente in einer Ubersicht zu erfassen.

Zu 23) Die Darstellung der HauptverkehrsstralRen, verkehrsberuhigten Zonen und des
Radwegenetzes liefert auch fiir die Ortsteile Kolzenburg und Frankenfelde interessante
Einblicke und sollte dementsprechend dem VEP anhangen.

Dr. Anja Jurgen
Stellvertretende Fraktionsvorsitzende FDP-LOS



