Stadt Luckenwalde VE

Die Biirgermeisterin

offentlich
Stadtplanungsamt
Beschlussvorlage Vorlagen-Nr.
B-7438/2023
Beratungsfolge Sitzungstermin
Ausschuss fur Stadtentwicklung, Wirtschaft und Umwelt 18.04.2023
Stadtverordnetenversammlung 09.05.2023
Titel:

Beitritt der Stadt Luckenwalde zur Stadteinitiative "Lebenswerte Stadte durch
angemessene Geschwindigkeiten - Eine kommunale Initiative fiir den
stadtvertraglichen Verkehr"

Beschluss:

Die Stadtverordnetenversammlung beschlief3t:

Die Stadt Luckenwalde schlief3t sich der Stadteinitiative ,Lebenswerte Stadte durch
angemessene Geschwindigkeit — Eine kommunale Initiative fur den stadtvertraglichen

Verkehr” an. Die Burgermeisterin wird ermachtigt, gegeniber der Geschaftsstelle der
Initiative den Beitritt der Stadt Luckenwalde zu erklaren.

Finanzielle Auswirkung: [nein]

Gesamt Produktkonto
-aufwendungen [nein] €
-auszahlungen [nein] €
Auswirkung Folgejahre: [nein] €

Bestatigung Kammerei:




Blrgermeisterin Amtsleiter

Sachbearbeiter

Erlauterung/Begriindung:

Die Initiative ,Lebenswerte Stadte durch angemessene Geschwindigkeiten® ist ein
Zusammenschluss von Stadten und Gemeinden, die sich flir mehr kommunale
Entscheidungsfreiheit fur die Anordnung von Hochstgeschwindigkeiten innerhalb
geschlossener Ortschaften einsetzt. Gegriindet wurde die Initiative im Juli 2021 von Aachen,
Augsburg, Freiburg, Hannover, Leipzig, Munster und Ulm und hat mittlerweile mehr als 608
(Stand 5.4.2023) Unterzeichner. Die Initiative hat ihre Geschéftsstelle in der Stadt Leipzig
und wird durch den Deutschen Stadtetag und die Agora Verkehrswende unterstitzt.

Die Initiative ist nicht parteipolitisch gebunden. Die (Ober-)Blrgermeisterinnen und (Ober-)
Blrgermeister vertreten einem breiten politischen Spektrum:
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(Stand: 20.03.2023)



Die Initiative verfolgt folgende Ziele:

1.

2.

3.

Unterstltzung der Mobilitats- und Verkehrswende mit dem Ziel, die Lebensqualitat in
unseren Stadten zu erhdhen.

Starkung der kommunalen Rechte und Gestaltungsmaoglichkeiten zur Festlegung von
Geschwindigkeitsbegrenzungen durch eine Anpassung der Stral3enverkehrsordnung.
Schaffung von rechtlichen Mdglichkeiten und vom Bund geférderte Modellvorhaben
zur Untersuchung von Einzelaspekten im Zusammenhang mit dieser Neuregelung (u.
a. zu den Auswirkungen auf den OPNV, zur Radverkehrssicherheit und zu den
Auswirkungen auf das nachgeordnete Netz).

Begrindung:

Lebendige, attraktive Stadte brauchen lebenswerte 6ffentliche Rdume. Gerade die
Stralen und Platze mit ihren vielfaltigen Funktionen sind das Aushangeschild, das
Gesicht der Stadte. Sie pragen Lebensqualitat und Urbanitat.
Ein wesentliches Instrument zum Erreichen dieses Ziels ist ein stadtvertragliches
Geschwindigkeitsniveau im Kfz-Verkehr auch auf den Hauptverkehrsstraen. Dort
verursacht der Autoverkehr die meisten negativen Auswirkungen:

o Larm- und Schadstoffbelastungen.

o Unfallgefahren.

o Flachenverbrauch.
Eine Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit kann vielerorts erhebliche positive
Auswirkungen haben:

o Die Strallen werden wesentlich sicherer,
die Stral3en werden leiser,
die Luftqualitat wird verbessert,
die StraRen gewinnen ihre Funktion als multifunktionale Orte zurlck,
die StraRen werden wieder lesbarer, Regeln werden einfacher und
nachvollziehbarer.
Aktuell haben die Stadte und Gemeinden nur einen geringen Gestaltungsspielraum,
die Geschwindigkeiten auf den Hauptverkehrsstral3en flexibel und ortsbezogen
anzuordnen. Die Entscheidungskompetenz liegt bei den Oberen
StralRenverkehrsbehdrden.
Deshalb sollte das Stral’enverkehrsrecht erméglichen, dass eine zulassige
Hochstgeschwindigkeit innerorts von den Gemeinden und Stadten eigenstandig
festgelegt werden kann.
Hierzu bendtigt es fur die Stadte und Gemeinden einen neuen
stral’enverkehrsrechtlichen Rahmen, der es ihnen ermdglicht, eine sozial, 6kologisch
und baukulturell angemessene Héchstgeschwindigkeit dort anzuordnen, wo sie es flr
sinnvoll erachten - auch fur ganze Stralenzige im HauptverkehrsstralRennetz.
Um die Folgen und Wirkung einer angepassten Geschwindigkeit in Stadten zu
untersuchen, ware durch Modellvorhaben und entsprechende Begleitforschungen
und Evaluationen eine fachliche Grundlage fur die Gesetzesanderung oder eine
weitere Anpassung durchzufthren.
Der Beitritt zur Initiative verpflichtet nicht zur grundsatzlichen Festlegung von
Geschwindigkeitsreduzierungen an Hauptverkehrsstrafien, die Idee ist vielmehr, dass
die Stadte und Gemeinden selbst daruber entscheiden durfen. Kosten entstehen
durch den Beitritt zur Initiative nicht.
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Die Erklarung der Initiative im Wortlaut:

Die fur Mobilitat und Stadtentwicklung zustandigen Beigeordneten, Blirgermeister:innen und
Stadtbaurat:innen der unterzeichnenden Stadte erklaren daher:

1.

Wir bekennen uns zur Notwendigkeit der Mobilitats- und Verkehrswende mit dem
Ziel, die Lebensqualitat in unseren Stadten zu erhdhen.
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2. Wir sehen Tempo 30 fir den Kraftfahrzeugverkehr auch auf Hauptverkehrsstrafien
als integrierten Bestandteil eines nachhaltigen gesamtstadtischen Mobilitatskonzepts
und einer Strategie zur Aufwertung der offentlichen Raume.

3. Wir fordern den Bund auf, umgehend die rechtlichen Voraussetzungen dafur zu
schaffen, dass die Kommunen im Sinne der Resolution des Deutschen Bundestags
vom 17.01.2020 ohne weitere Einschrankungen Tempo 30 als
Hochstgeschwindigkeit innerorts dort anordnen kénnen, wo sie es fir notwendig
halten.

4. Wir begrifien ein vom Bund gefdrdertes begleitendes Modellvorhaben, das wichtige
Einzelaspekte im Zusammenhang mit dieser Neuregelung vertieft untersuchen soll
(u. a. zu den Auswirkungen auf den OPNV, zur Radverkehrssicherheit und zu den
Auswirkungen auf das nachgeordnete Netz), um ggf. bei den Regelungen bzw. deren
Anwendung nachsteuern zu kdnnen.
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