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StralRen-, Grinflachen- und Friedhofsamt

Fortschreibung Verkehrsentwicklungsplan (VEP)
mit integrierten Radverkehrskonzept der Stadt Luckenwalde 2020

Gemal der Aufgabenstellung zur Fortschreibung des Verkehrsentwicklungsplanes (F -
VEP), (I-Vorlage an die StVV vom 15.09.2020), hat die Verwaltung entschieden, die
Fortschreibung des VEP in eigener Regie vorzunehmen.

Letztmalig wurde 2009/10 an einer Evaluierung des VEP gearbeitet. Zwischenzeitlich hat das
Blro PGT ein Parkraumkonzept entwickelt, dass inzwischen durch die
Stadtverordnetenversammlung beschlossen wurde. Aus diesem Grund ist auch der gesamte
Themenkreis zum ruhenden Verkehr, nicht in der Fortschreibung des VEP 2020 enthalten.

Darstellung des Anlasses und das Ziel der Fortschreibung des Verkehrsentwicklungsplans.
Der aus dem Jahr 1997 stammende Verkehrsentwicklungsplan (VEP) ist in wesentlichen
Teilen und inhaltlichen Schwerpunkten umgesetzt. Das vorrangige Ziel besteht nun darin,
einen Leitfaden flr die kiinftige Mobilitatsstrategie der Stadt Luckenwalde nachhaltig zu
entwickeln. Die aktuelle Fortschreibung des Verkehrsentwicklungsplans ist auf Grund der
sich verandernden gesamtgesellschaftlichen Verhaltnisse und damit einhergehenden
Bedurfnisse der Menschen von grof3er Bedeutung. Lebenswerte Innenstadte mit dem
Schwerpunkt einer stetigen Verbesserung der Aufenthaltsqualitat durch Larmminderung und
Umweltentlastung muss das erklarte Ziel der kommenden Jahre sein.

Gliederung:

1. Themenkomplex 1
Ruckblick auf die Realisierung der Planungsfalle 1-3 des VEP 1997

2. Themenkomplex 2
Entwicklung Planungsfall 4 fir das Netz der Hauptverkehrsstralden

3. Themenkomplex 3
MalRnahmen der Verkehrsberuhigung und Zonenausweisung (20/30 km/h)

4. Themenkomplex 4 Radverkehrskonzept
Radverkehrsanlagen, Bestand und Entwicklungspotentiale

5. Themenkomplex 5
FuRgangerverkehre und Schulwegsicherheit/Barrierefreiheit

6. Themenkomplex 6
Veranderungen im Verkehrsmittelwahlverhalten der Menschen

7. Ausblick



Themenkomplex 1

Riuckblick, Analyse und Bewertung der gegenwartigen Situation
in Bezug auf die Realisierung der Planfélle 1-3 aus dem VEP 1997

In dem zurickliegenden Zeitraum von ca. 25 Jahren wurden auf der Grundlage des VEP
1997 eine Vielzahl bedeutender Verkehrs- und Stral3enbauprojekte umgesetzt.

Planungsfall 1

Der Ausbau der K.-Kollwitz-Straf3e, mit der Aufhebung der Einbahnstralenregelung und
damit einer deutlichen Verbesserung der ErschlieRungsfunktionen, wurde realisiert.

Die Verlangerung des Kleinen Haag zur Zinnaer Stral3e (Durchstich) und Schaffung des so
genannten Innenstadtringes, zwischen der Strafle Haag und dem Kleinen Haag. Der
Innenstadtring wurde geschlossen.

Der Bau einer ErschlieBungsspange fur das Krankenhaus zwischen der Berkenbricker
Chaussee und der Schitzenstralle ist erfolgt. Es wurde die Saarstrafle komplett ausgebaut.
Der Teilabschnitt in der Potsdamer Stral’e wurde erneuert. Die Woltersdorfer Stral3e und die
KleiststralRe erhielten eine neue Fahrbahndecke. Diese Verbindung wird sehr gut
angenommen.

Die Verlangerung der Frankenfelder Stral’e mit einem Anschluss an den Zapfholzweg wurde
nur fir den Werksverkehr zur Grube hergestellt.

Planungsfall 2
Wiederaufnahme der Schwindsuchtbriicke in das stadtische Strallennetz. Dies ist mit dem
Neubau der Schwindsuchtbriicke und den notwendigen Strallenanschlissen in den Jahren
2001/02 erfolgt.

Der Ausbau der MozartstralRe zwischen der Stra’e Weinberge und Anhaltstrale ist bisher
nicht erfolgt. Der Abschnitt Weinberge bis MittelstralRe wird in diesem Jahr erneuert.

Die Glterbahnhofstrasse zwischen der K.-Kollwitz-Str. und dem alten E-Werk (Schieferling)
ist nicht erfolgt. (kein Bedarf nachgewiesen)

Planungsfall 3

Der Neubau der Ortsumgehung der B 101 ist erfolgt. Mit dem Neubau der OU B 101 hat
sich die Verkehrsmenge auf der alten Ortsdurchfahrt der B 101 nahezu halbiert. Genaue
Zahldaten sind an verschiedenen Punkten der alten OD erfasst worden. Im Durchschnitt aller
durchgefiihrten Zahlungen waren es ca. 5.000 Kfz./24 h. Eine durchaus spurbare und
relevante Abnahme des Durchgangsverkehrs.

Die Ortsumgehung verlauft westlich der Stadt Luckenwalde auf einer Strecke von ca. 13 km.

Direkt angebunden sind die Stral3en, An den Ziegeleien, der Zapfholzweg und die
Berkenbriicker Chaussee. Im Siden gibt es den Anschluss der OU an die alte B 101 kurz
vor Kloster Zinna und im Norden den Anschluss hinter Woltersorf und die Weiterfihrung in
Richtung Berlin.
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Das bedeutet, die Stadt Luckenwalde ist insgesamt fiinf Mal an die autobahnahnliche B 101
angebunden. Beste Voraussetzungen fir eine schnelle Erreichbarkeit der Metropolenregion
Berlin und das stdliche Brandenburg.

Die Verbindung zwischen der alten OD B 101 Zinnaer Strale und die L 73, Janickendorfer
Stralle wurde mit dem Ausbau der Stra’e Zum Freibad (HVS) realisiert.

Eine weitere sehr wichtige Hauptverkehrsstralte im Netz ist die LandestralRe L 73, in ihrer
Ost — West Ausrichtung. Sie ist quasi die Spange von der OU B 101 (A 9) im Westen und der
A 13 bei Baruth in Richtung Osten. In den vergangenen Jahren ist diese Hauptachse in
Teilabschnitten ausgebaut und ertlchtigt worden. Hier hat der Verkehr nicht abgenommen.
Nach wie vor werden hier Spitzenbelastungswerte von > 12.000 Kfz./24 h erreicht.

Themenkomplex 2,

Entwicklung eines Planfalles 4
fiir die Verkehrsstrome des Netzes der HauptverkehrsstrafRen

Die Hauptverkehrsstralien erflllen ihre besondere, verkehrliche Funktion im Strallennetz.
Von gréRerer Bedeutung ist dabei die Trasse der ehemaligen Ortsdurchfahrt der B 101. Hier
sind bis auf den kurzen Abschnitt, wie z.B. die StralRe ,Trebbiner Strale” eine Reihe von
grélReren StralRenabschnitten umfassend saniert worden.

Einige Beispiele hierfur sind:

die Schitzenstrale, die Zinnaer Stralde und die Jiterboger Stralle.

Die Hauptverkehrsstralen wurden bis auf wenige Ausnahmen gemaf ihrer
Verkehrsbedeutung vorrangig ausgebaut, unterhalten und instandgesetzt.

Zum Netz der Hauptverkehrsstralen gehdren die Strallen:

- Trebbiner Tor, die gesamte alte OD der ehem. B 101

- Schitzenstralle,

- Haag,

- GrolRe Weinbergstralie,

- Zinnaer Stralle,

- Juterboger Strale, Juterboger Tor

- Gottower Stralle

- Potsdamer Stralle, Ruhlsdorfer Chaussee

- Frankenfelder Chaussee

- Bahnhofstralte

- Stral’e Zum Freibad

- Schieferling

- Dessauer Stralle zwischen H.-Zille-Str. und Brandenburger Str.
- Am Nuthefliel3

- An den Ziegeleien

- Industriestralie

- Anhaltstralte

- Brandenburger Stral3e

- Kleiner Haag

- Rudolf-Breitscheid-Strale

- StralRe des Friedens (zwischen der Brandenburger Str. und Str. des Friedens)
- Zapfholzweg von Frankenfelder Chaussee bis OU B 101
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In verwaltungsinterner Abstimmung, wurde den Abgeordneten ein Strallenausbauprogramm
fur den Zeitraum 2021 bis 2025 vorgestellt.

Auf dieser Grundlage werden in den kommenden 5 Jahren folgende Stral3en,
Hauptverkehrsstrafe (HVS) ausgebaut bzw. saniert.

Hier stehen im Programm 2021 bis 2025:

- die Dessauer Strale
im Abschnitt Brandenburger Str. bis Neue Beelitzer Str. (HVS)
- die Anhaltstrale
im Abschnitt H.-Zille-Str. bis An den Ziegeleien (HVS)
- die Frankenfelder Chaussee
im Abschnitt Kreuzung Stral’e des Friedens bis Zapfholzweg (HVS)
- die Puschkinstrale
von der K.-Kollwitz-Strafl3e bis zur Beelitzer Stralle L 73 und in der Weiterfihrung bis
zur Ruhlsdorfer Chaussee (Kreisstralte) HVS
- die R.-Breitscheid-Strale HVS
Teilabschnitt von der Mauerstrale bis An den Giebeln

In diesem Jahr wird mit der Erneuerung der Buchtstral3e, die nicht zum Netz der
Hauptstralen gehort, begonnen. (dringend erforderlich, da alle Kanale defekt)

Die Dessauer Strale, ist eine HauptstraRe mit ortlicher Verbindungsfunktion. Sie stellt die
erforderliche Verbindung zwischen der Brandenburger Stralde und der Landesstralle 73
(Neue Beelitzer Stralde) her. Gegenwartig wird sie auf Grund ihres schlechten Zustandes
gemieden. Diese ca. 200 m lange StralRenabschnitt wurde zur Férderung angemeldet. Der
Umbau soll dann in den Jahren 2022/23 erfolgen. Die Querschnittsaufteilung erfolgt wie in
den bisherigen Abschnitten der Dessauer Stral’e mit einer 7,00 m breiten Fahrbahn.

Die AnhaltstralRe ist (besser wird) eine Hauptverkehrsstraflte mit zum Teil Gberortlicher
Bedeutung.

Sie verbindet den Bahnhof (Berliner Platz und H.-Zille-Str.) mit der Straf3e An den Ziegeleien,
welche in der Weiterflihrung direkt an die Ortsumgehung der B 101 angebunden ist.
Gegenwartig wird sie auf Grund ihres zum Teil sehr schlechten Fahrbahnzustandes von den
Verkehrsteilnehmern gemieden. Lediglich der Abschnitt MozartstralRe bis An den Ziegeleien
ist mit einer annehmbaren Betonfahrbahn vertraglich nutz- und befahrbar. In den beiden
Ubrigen Abschnitten ist die Fahrbahn in holprigem GroRsteinpflaster bzw. in brichigem
Asphalt befestigt. Sie hat einen einseitigen Gehweg und auf der Bahnseite (Ostseite) eine
Hochbordeinfassung. Zur Bahn hin wird sie von einer parallel verlaufenden Larmschutzwand
gefasst.

Die AnhaltstralRe wurde zur Férderung angemeldet und wird in den Jahren 2022 / 23 in einer
Lange von 1.100,00 Metern grundhaft ausgebaut. Einschliellich der erforderlichen
Regenentwasserung und aller weiteren zu erneuernden Leitungsbestande der Ver- und
Entsorgung. Sie erhalt eine 6,00 m breite Asphaltfahrbahn und einen breiten Gehweg. Fir
den Radverkehr wird der Gehweg freigegeben und ein Radfahrschutzstreifen auf die dstliche
Fahrbahnhalfte auf den Asphalt markiert.
Gegenwartig ist die Entwurfsplanung abgeschlossen und es wird die Genehmigungsplanung
durchgeflhrt.

.5
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Nach ihrer Fertigstellung und Inbetriebnahme wird sie ihrer Bedeutung als
Hauptverkehrsstralte und wichtiges Bindeglied im stadtischen Netz gerecht.
Das gesamte Wohngebiet rund um die Mozartstral3e, wird dann spurbar von
Schleichverkehren entlasten.

Die Frankenfelder Chaussee (HVS) ist eine Verkehrsverbindung zwischen der Stralte des
Friedens und dem Zapfholzweg. Weiter fuhrt dann die Frankenfelder Chaussee bis zum
Ortsteil Frankenfelde. Der 810 m lange Abschnitt zwischen der Kreuzung Strale des
Friedens und der Einmindung Zapfholzweg ist fir den Begegnungsfall LKW/Bus zu schmal.
Zerfahrene Bankette, abgebrochene Fahrbahnkanten und umfangreiche Netzrissbildungen
sind die Folgen eines hohen LKW Anteilsauf dieser Stralke.

Die Frankenfelder Chaussee befindet sich in der Phase der Entwurfsplanung. Der Entwurfs-
und Ausbaubeschluss wurde durch die StVV gefasst.

Folgender Empfehlung der Verwaltung wurde gefolgt. Die Kreuzung Strale des Friedens
wird im Bestand erneuert und sicherheitstechnisch verbessert (Erneuerung der LSA).

Die Asphaltdeckschicht abgefrast und neu aufgebaut. Der Zwischenabschnitt der Fahrbahn
wird nach Stden um einen Meter verbreitert. Die Einmindung Zapfholzweg wird zum
Kreisverkehr (35 m) umgebaut. Die Strecke vom Kreisverkehr bis Frankenfelde wird
abgefrast und mit einer neuen Asphaltdeckschicht Gberbaut. Die Gesamtmalnahme wird zur
Foérderung (GVFG, Rili LS) angemeldet. Die Bauzeit ist von 03/2023 bis 10/2024 geplant.

Die Kreuzung mit der neuen Lichtsignalanlage wird optimiert, d.h. es wird keine
Linksabbiegesignalisierung mehr geben. Somit werden die Schaltzeiten effektiver und vor
allem kirzer. Der neue und glatte Belag macht die Verkehrsanlage leiser.

Der Kreisverkehr férdert einen sicheren Verkehrsfluss und auf dem Zwischenabschnitt gibt
es keine Probleme im Falle der Begegnung LKW/LKW mehr. Der Radverkehr wird wie
bereits vorhanden auf einem separaten Radweg entlang der gesamten Ausbaulange und
dariber hinaus sicher gefihrt. Notwendige Instandsetzungen an der Radverkehrsanlage
werden zeitnah durchgefiuhrt.

Die Rudolf-Breitscheid-Stralde, hier im Abschnitt Mauerstral3e bis An den Giebeln. Eine der
breitesten Strallen der Stadt in der Funktion einer Hauptverkehrsstralde. Im o0.g. Abschnitt ist
die Fahrbahn zweigeteilt und mit einem mittig liegenden Grunstreifen getrennt. In diesem
Bereich gibt es gravierende Probleme mit der Entwasserung der Grundstlicke. Bedingt durch
vorhandenen Baumbestand und durch den Zustand der Leitungen und Hausanschllisse
kommt es zunehmend zu Verstopfungen. Kanale und Hausanschlussleitungen missen
dringend erneuert werden.

Die stralienbaulichen Schaden im Pflasterbelag werden in diesem Zusammenhang
selbstverstandlich beseitigt. Dieser Stralienabschnitt liegt am/im Denkmalbereich ,,Auf dem
Sande*. Das jetzt vorhandene GroRpflaster hat eine sehr gute Materialqualitat und sollte in
der sanierten Fahrbahn auch wieder Verwendung finden. Mit einer besseren
Oberflachenqualitat, sauber und steinkopfbiindig verschlossenen Pflasterfugen, werden
Erschutterungen und Abrollgerausche vermindert.

In diesem Jahr wird die Ausschreibung vorbereitet und im vierten Quartal 2021 durchgefihrt.
Die Bereitstellung von Sanierungsmitteln ist gesichert. Baubeginn wird Mitte 2022 sein. Die
Bauzeit wird auf zwei Jahre angesetzt.

Mit der grundhaften Erneuerung der zwei Hauptverkehrsstra3en, Anhaltstralde und
Frankenfelde Chaussee, wird im Wohnumfeld der Anhaltstrale sehr viel erreicht.
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Der gegenwartige Schleichverkehr im Wohngebiet rund um die Franz-Schubert-Straf3e und
die MozartstralRe wird deutlich abnehmen. Im gesamten Wohngebiet wird es ruhiger und
sicherer fur die nichtmotorisierten Verkehrsteilnehmer. Besonders der Radverkehr wird
davon profitieren.

Die Anhaltstra’e gewinnt an Verkehrsbedeutung und entlastet die angrenzenden
Wohngebiete. In den Anliegerstrallen wird der nichtmotorisierte Verkehr sicherer gefuhrt.
Dies fUhrt zu einer Zunahme der Rad- und FulRgangerverkehrs. Hier sollte gepruft werden,
ob die Nebenanlagen den Bedirfnissen (Oberflachenqualitat und Breiten) der
nichtmotorisierten Verkehrsteilnehmer entsprechen und zeitgemaf sind.

Riickbau — Umbau von Hauptverkehrsstraen

Der Rickbau ehemaliger Hauptstralien/Sammelstralen, am Beispiel der Dahmer Stralde, im
Sanierungsgebiet Dahmer Stral3e und die Ausweisung einer Zone 30 im gesamten Karree
der Dahmer StralRe macht deutlich, wie wichtig, nachhaltig und wirksam eine Veranderung
der Verkehrsregelung ist. Im gesamten Karree werden sich die gefahrenen
Geschwindigkeiten deutlich reduzieren, die Sicherheit aller Verkehrsteilnehmer sich erhéhen,
der Radverkehr attraktiver und die Aufenthaltsqualitat deutlich verbessert.

Weitere Vorschlage zur Veranderung der gegenwartigen Situation sind:

Die Rudolf-Breitscheid-Stral’e hat ein relativ geringes Verkehrsaufkommen und eine
Uberdimensional breite Fahrbahn. Hier wird vorgeschlagen, mittig der Fahrbahn ein Radweg
in Zweirichtungsverkehr anzulegen. Den gesamten Querschnitt konzeptionell neu zu ordnen,
eine Abstufung zur Sammelstralte vorzunehmen und dem nichtmotorisierten Verkehr mehr
Raum und vor allem Qualitat zu geben. (am Beispiel: Hegelallee Potsdam)

Die Kathe-Kollwitz-Stral3e ist fiir die Ausweisung einer Zone 30 ,Verkehrsberuhigter
Geschéftsbereich® pradestiniert.

Begrindung: Die K.-Kollwitz-Stral3e ist eine klassische Geschéftsstralle. Nicht erst seit 30
Jahren, sondern auch schon in Zeiten der DDR. Sie wurde vor 20 Jahren vollstandig
umgebaut. Beidseitig komfortable Gehwege und Parkbuchten, sowie ein recht schmale
Fahrbahn, in Asphaltbauweise. Die beidseitig der Fahrbahn verlaufenden 7 — zeilige
Kleinsteinpflasterrinne unterstreicht dies baulich und optisch. In regelmaRigen Abstanden
von ca. 70 m, verbessern Fahrbahneinengungen die Uberquerungsmdglichkeiten der
Fahrbahn. Bei einem hohen Radverkehrsaufkommen, kann man nicht schnell fahren, muss
man auch nicht. Ein- und Ausparkende Fahrzeuge verlangen zusatzlich eine hohe
Aufmerksamkeit aller Verkehrsteilnehmer. Baulich, gestalterisch und verkehrlich ist die K.-
Kollwitz-StralRe ein richtiger ,Verkehrsberuhigter Geschéaftsbereich®. Sie muss jetzt nur noch
so beschildert und dann so gelebt werden.

Uberleitung zum néchsten, 3. Themenkomplex.

Nachdem das Netz der Hauptverkehrsstrallen bestimmt wurde, kann der Themenkomplex 3
bearbeitet werden. Am Verlauf der Hauptverkehrsstrallen erkennen wir deutlich die
Potentiale, fur in sich geschlossene und homogene Raume fur die Schaffung und
Ausweisung einer Zonenregelung.



Themenkomplex 3
Verkehrsberuhigte Zonen und Zonenausweisung (20/30 km/h)

Die Evaluierung vorhandener Zonenausweisungen mit Geschwindigkeitsbeschrankungen auf
20 bzw. 30 km/h. Bestandsbewertung und Uberpriifung vorhandener Zonenausweisungen,
welche Stadtraume flr die Zonenregelung unter den Aspekten einer Erhéhung der
Wohnqualitat, der Aufenthaltsqualitat im offentlichen Raum und fur die Verbesserung der
Verkehrssicherheit in Frage kommen.

Die Zone 20, ,verkehrsberuhigter Geschéaftsbereich, wurde bisher zweimal im Stadtzentrum
angeordnet und ausgewiesen. Es sind die Bereiche rund um den Markt und Teile der
Baruther Stralle sowie der sidlich der FulRgangerzone liegende Teilabschnitt der Rudolf-
Breitscheid-Stralle (Engpass) und ein Abschnitt der ParkstralRe (Kleiner Haag bis
Boulevard).

Die Ausweisung der Zonen ist Uberschaubar und richtig. Das Problem der Zone 20 ,Markt",
ist der z.T. Uppig breite Strallenraum und die Offenheit des Marktplatzbereiches. Diese
Offenheit fuhrt (verfuhrt) zwangslaufig zu Geschwindigkeitsuberschreitungen in den eher
verkehrsarmen Zeiten.

Da wir uns hier in einem Denkmalbereich befinden, sind straRenbauliche MalRnahmen nicht
so ohne weiteres umsetzbar. Mittelfristig ist vorgesehen, die Fahrbahnbreiten baulich zu
reduzieren und die Flachen fir den Fuldgangerverkehr und den Aufenthalt zu vergréRern.

Barrieren und Hindernisse fir den flieRenden Verkehr, in Form von Pflanzgefalden oder
Stadtmobiliar etc. wurden bisher verworfen und fanden keine Verwendung.

Uber die Einrichtung einer weiteren Zone 20 km/h soll in Zukunft nachgedacht werden. Hier
wirde sich z.B. die Kathe-Kollwitz-Strale anbieten. Eine Geschéaftsstralle mit einem hohen
Radverkehrs- und Ful3gangeranteil. Hier macht es die geringe Fahrbahnbreite in der Regel
schwierig den Radfahrer mit gentigend Abstand (vorgeschrieben sind 1,50 m) zu Gberholen.
Im Interesse der Erhéhung der Verkehrssicherheit ware diese deutliche
Geschwindigkeitsreduzierung auf Radfahrer- Geschwindigkeitsniveau (20 km/h - Regelung)
sehr hilfreich. Die gesamte K.-Kollwitz-Stral3e wurde fur den Radverkehr erheblich attraktiver
werden.

Der Vorschlag zur Einrichtung einer Zone ,Verkehrsberuhigter Geschaftsbereich 20 km/h*
sollte diskutiert, bewertet und umgesetzt werden.

Tempo 30 Zonen kdnnen quasi in allen Wohngebieten eingerichtet werden. Die Wegstrecken
innerhalb dieser Zone sollen nicht zu lang (moglichst kurzer als 1000 m) sein, um die
Akzeptanz der Zonengeschwindigkeit von 30 km/h zu erhalten. Die Zone sollte in ihrer
raumlichen Abgrenzung (Anfang und Ende der Zone) deutlich erkennbar sein.

Die vorhandenen und ausgewiesenen Zonen 30 sind Uber weite Teile des Stadtgebietes
verteilt. Es betrifft, und so soll es auch sein, Wohngebiete, so z.B. das Gebiet um die
Spandauer Stral3e. Innerhalb der Zonen sollten sich keine Hauptverkehrsstralen befinden.
Es sollten Stralen mit gleicher Verkehrsbedeutung und gleichem Ausbaustandard sein. Die
Zone muss als solche empfunden und von den Verkehrsteilnehmern auch so
wahrgenommen und akzeptiert werden. Sie muss des Weiteren raumlich tberschaubar sein,
d.h. nicht zu groR.
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In den nachfolgend aufgefiihrten Gebieten gilt die Zonenregelung (30) bereits:
im Karree Ludwig-Jahn-StraBe — ArndtstraBe einschlieBlich des Schulstandortes.

im Wohngebiet Spandauer StraBe — Frohe Zukunft

im Neubaugebiet Burg — Am Burgwall einschlieBlich Kita Standort Burg
in der Janickendorfer Siedlung, DammstraRe bis Flamingstrale
in der gesamten Stadtrandsiedlung, WaldstraBe bis In den Planen

im Wohngebiet Heideweg oberhalb der StraBe des Friedens

in der Siedlung Neu Frankenfelde

in der Bergsiedlung und der neuen Bergsiedlung

im gesamten Ortsteil Kolzenburg

im Biotechnologiepark

im SG ,,Auf dem Sande*

Zonen 30 sind im Gesamtplan farbig markiert (Zonen 30 im gegenwértigen Bestand)

Im Sanierungsgebiet Innenstadt wurde die Bussestrale 2006 grundhaft saniert und
Elemente der Verkehrsberuhigung (wie z. B. Einengungen) eingebaut. Verkehrsrechtliche
Regelungen (rechts vor links) gibt es in diesem Bereich seit dem Umbau der Bussestralle.
Hier bietet es sich regelrecht an, dass gesamte Gebiet von der Kathe-Kollwitz-Stral3e bis zur
Rudolf-Breitscheid-Stralle in die Zonenregelung Zone 30 aufzunehmen und entsprechend
auszuweisen. Auf den bisher nicht sanierten StralRen, wie z.B. die Steinstralle, ware es
sinnvoll, die Zonenregelung mittels Piktogrammen auf der Fahrbahn, zu markieren.

Eine ganz neue Zone 30 ist in aktueller Vorbereitung. (Nach Fertigstellung der Erneuerung
Dahmer Straflte zum 30.04.21). Die Zonenausweisung im Karree Dahmer Stralie
(Sanierungsgebiet Dahmer Stral3e, ist inzwischen férmlich festgesetzt).

Mit dem vollstdndigen Umbau der Dahmer Stral3e werden die Fahrbahnen schmaler, die
Kreuzungs- und Einmindungsbereiche hervorgehoben und erhalten einen einheitlichen
hellen Betonstein - Pflasterbelag.

Beidseitig angelegte Parkbuchten (Breite 2,12 m) lassen den gesamten Strallenraum
schmaler wirken. Ein groRer Teil des alten Lindenbaumbestandes blieb erhalten und betont
den historischen Charakter einer Allee.

In den vergangenen Jahren wurden die Theaterstral3e und die ParkstralRe nach gleicher
Querschnittsaufteilung, neu gestaltet. Die Seitenstralen (GrinstralRe, Ackerstralle und
Wiesenstral3e) passen sich gut und harmonisch in das neu entstandene Bild ein.

Ziel wird es jetzt sein, dass nach dem abgeschlossenen Strallenbau Dahmer Strale, dieses
Gebiet in die Zonenregelung neu aufgenommen wird.

Abbildung im Gesamtplan Zone 30 Dahmer Stral3e
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Ein weiteres Karree Haag — Innenstadt wurde einer VU (vorbereitende Untersuchung)
unterzogen. Umschlossen von den HVS, Haag, Beelitzer Stral3e und Bahnhofstra3e und der
K.-Kollwitz-Str. birgt es ahnlich gutes Potential fiir eine innere Zonenregelung und damit
einer Geschwindigkeitsbeschrankung. Bereits vor Jahren wurde an dieser Stelle Uber eine
Zonenausweisung nachgedacht. Offensichtlich war damals die Zeit noch nicht reif daftr. In
diesem Zusammenhang muss vorab die Puschkinstral’e ausgebaut und gestalterisch
verandert werden. StralRenbauliche MalRnahmen zur Geschwindigkeitsreduktion missen den
Zonencharakter deutlich unterstitzen. Erste Ideen wurden bereits skizziert und diskutiert.
Ein bekanntes Ingenieurblro wurde bereits mit der Erarbeitung von Vorplanungsvarianten
beauftragt.

Die Abstimmung zu den Inhalten der Varianten erfolgt vorab innerhalb der Verwaltung und
anschlieftend im Fachausschuss. Aus den erarbeiteten Vorschlagen werden die besten
Ideen Ubernommen und im Entwurf zusammengefasst.

Gesamtplan neuer Zonenvorschlage

Seit vielen Jahren beklagen sich die Anwohner des Meisterweges Uber zu hohe
Geschwindigkeiten. Gegenlber den einmindenden Seitenstral’en, war der Meisterweg als
HauptstralRe ausgeschildert. Die Hauptstralenschilder wurden im Einvernehmen mit dem
StralRenverkehrsamt abgebaut. Zur Zeit gilt im Meisterweg die ,rechts vor links“ Regelung.
Strallenbaulich und gestalterisch ist dies eine schwierige Situation, da die auf den
Meisterweg einmiindenden Nebenstralien kaum oder ganz schlecht wahrgenommen
werden. Ein erster Versuch (BSVL), den Meisterweg und seine Nebenstralten in eine Zone
30 Regelung zu bekommen, scheiterte in der Stadtverordnetenversammliung.

Eine verstandliche und sich erklarende Zone 30 im Meisterweg, kann erst eingerichtet und
beschildert werden, wenn der Meisterweg stralienbaulich entsprechend, eine deutliche
Gleichrangigkeit erhalt und so umgebaut wurde.

Im HH — Plan — Entwurf 2021 sind finanzielle Mittel fir den Beginn einer Stral’enplanung
angemeldet worden. Ein Umbau des Meisterweges ist in ca. 3 bis 4 Jahren realistisch. Die
Aufnahme der Stralle Zum Freibad in die Zonenregeleung ist absolut unrealistisch. Die
gesamte Stralde Zum Freibad, wurde vor Jahren als Hauptstrale geplant und gebaut.

Die Querschnittsaufteilung der StralRe Zum Freibad, entspricht bei Weitem nicht dem einer
Anliegerstralie. Fir einen Rickbau ist diese Stralde einfach noch nicht alt genug.
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