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Parkraumkonzept Luckenwalde 1.  Ausgangslage

1. Ausgangslage
1.1 Anlass

Die PGT Umwelt und Verkehr wurde beauftragt, den ruhenden Verkehr im
Stadtgebiet zu untersuchen.

Die Stadt hat in den letzten Jahren eine bemerkenswerte Entwicklung voll-
zogen. Nach einem langjahrigen Schrumpfungsprozess zeigen die Bemdu-
hungen um eine Sanierung und Aufwertung sowohl der Innenstadt als auch
der bahnhofsnahen Quartiere groRe Erfolge. In den nachsten Jahren ist zu
erwarten, dass eine weitere Umnutzung bisher ungenutzter Gebaude zu at-
traktiven Wohnstandorten erfolgen wird. Auch in der Innenstadt werden
weitere Veranderungen — nach dem Umbau des Boulevards und seiner In-
standsetzung — die Stadtentwicklung weiter prégen.

Ziel der Stadtentwicklung der Stadt Luckenwalde ist die weitere Attraktivi-
tatssteigerung der Stadt fiir Kunden und Besucher sowie als Wohnort und
als Arbeitsplatz fir Beschaftigte. Insgesamt wird eine weitere Funktions-
starkung des Mittelzentrums angestrebt.

Vor diesem Hintergrund hat die Stadt Luckenwalde — aufbauend auf einer
Analyse des Parkraumangebotes und der Parkraumnachfrage — ein zu-
kunftsorientiertes Parkraumkonzept entwickeln lassen.

Der Untersuchungsraum umfasst die gesamte Kernstadt, der Schwerpunkt
liegt auf der Innenstadt.

1.2 Vorgehen

Fur eine grobe erste Einschatzung der Parkraumsituation in Luckenwalde
wurden die statistischen Daten der Kernstadt bezogen auf die statistischen
Bezirke ermittelt und den aus unterschiedlichen Luftbildern und aus unter-
schiedlichen Luftbildkartierungen erkennbaren Parkraumangeboten gegen-
Ubergestellt.
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Die Auswertung erfolgte auf Basis der Luftbilder von
— Google Satellitenbild

— Brandenburg Viewer Satellitenbild und

— Satellitenbilder Stadt Luckenwalde.

Auf Basis der Luftbildauswertung (vgl. Abb. 2.1) erfolgte eine Identifizierung
und Bewertung der wesentlichen Problemlagen und eine Festlegung weite-
rer differenzierter Untersuchungs- und Erhebungsansatze. Die Erfassung
wurde dann auf Teilraume (TR) bezogen weitergefiihrt und vertieft.

Die Grenzen der Teilrdume richten sich nach den statistischen Bezirken,
sind allerdings in Bezug auf die verkehrlichen Belange teilweise weniger
scharf abgegrenzt.

Fur die genannten Bereiche der Stadt wurden diese Parkraumerhebungen
nach gleichartiger Erhebungsmethodik zu verschiedenen Tages- und
Nachtzeiten durchgefihrt, um den Auslastungsgrad der 6ffentlichen und 6f-
fentlich zuganglichen Stellpléatze zu dokumentieren (vgl. Abb. 2.2):

— Im Kernbereich der Stadt Luckenwalde mit der gré3ten Nachfrage
nach Stellplatzen eine “umfassende” ganztagige Bestandserhebung,

—  Ergédnzende problembezogene Parkraumerhebungen in Lagen mit
bspw. Erhebung der vormittaglichen Spitzenstunden und der Nacht-
auslastung oder

—  keine weitere Erhebung in Bereichen ohne Problemlagen erforderlich.

Die Parkraumerhebungen wurden durch o6rtliche Begehung an verschiede-
nen Werktagen dienstags und mittwochs, im Zeitraum von Februar bis Mai
2018 sowie ergadnzend an einem Markttag (Donnerstag,) den 15.02.2018
durchgefihrt. Die ,umfassende“ Erhebung wurde im Zeitraum von 6:00 Uhr
morgens bis 20:00 Uhr abends und nachts 22 — 24 Uhr durchgeftihrt, um
auch Aussagen zu Ubernachtparkern (bspw. Bewohner-Parken) treffen zu
koénnen.
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Die Erfassung in den Teilrdumen TR 03, TR 05, TR 08 und TR Kilinik wurde
in der vormittaglichen Spitzenstunde und der Nacht durchgefiihrt.

Fur den Bereich der Innenstadt wurde darliber hinaus das kundenver-
kehrsspezifische Parkaufkommen untersucht und an Markttagen ergan-
zend betrachtet.

Die erfassten Daten wurden mit den fir die einzelnen Bereiche zu erwar-
tenden, zukinftigen Entwicklungsperspektiven abgeglichen, um Parkraum-
bedarfe bzw. Fehlbedarfe der Parkraumsituation zu erkennen.

AnschlieBend wurden die Zielstellungen fir den Umgang mit ruhendem
Verkehr in den einzelnen Gebieten entwickelt und mit der Stadt diskutiert.
Im Rahmen mehrerer Arbeitskreissitzungen, u.a. auch mit der Verkehrsbe-
horde des Landkreises wurden Vorgehensweisen abgeprift, die in die
Handlungs- und MalRBhahmenempfehlungen am Ende dieses Berichts min-
deten.

» Sl B
~ % | Umwelt und Verkehr GmbH 3
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2. Heutige Situation
2.1  Stellplatziberblick und erste Bewertung

Die Gesamtstadt von Luckenwalde weist in der Summe etwa 12.500 Stell-
platze aus.

Die gesamtstadtische Bewertung zeigt, dass es in einzelnen Bereichen des
Stadtgebietes - bezogen auf die Parkraumsituation - keiner besonderen
Steuerungsmechanismen bedarf. Insbesondere in den aufen liegenden
Stadtteilen bzw. Wohnquartieren ist die Parkraumsituation entspannt.

Konflikte und Ruckschlisse auf urséchliche Nutzergruppen lassen sich

schon aus der Luftbildauswertung fur folgende Bereiche erkennen wie:

— StraRe des Friedens bzw. Wohnquartier Arndtstraf3e / Ludwig-Jahn-
StralRe
durch insgesamt, bezogen auf die Dichte zu geringes Flachenangebot
fur Stellplatze sowie veranstaltungsbezogenen Parkverkehr

—  Kilinikbereich
durch Expansion der Gesundheitsdienstleistungen bei insgesamt zu
geringer Anzahl von Stellflachen

— P+R-Situation am Bahnhof
mit einem hdheren Fehlbedarf an Einstellplatzen

— sudliche Innenstadt
mit Parkdruck im Bereich des Landkreises und weiterer Nutzungen,
der zu Stellplatzfehlbedarfen in den teilweise engen und verdichtet
(Grunderzeitbebauung) angebaut, versehenen Quartieren flhrt.

Die Abbildung 2.1 zeigt die Situation in der Gesamtstadt - farbig hinterlegt
sind die zu vertiefenden Bereiche.

Untersuchungsbedarfe bestehen vorrangig in den Teilrdumen 1 — 10:
- TR 01 Zentrum

- TR 02 Karree

- TR 03 Rudolf-Breitscheid-Strale

- TR 04 Dahmer StralRe

- TR 05 Nuthe-Burg

- TR 06 Puschkinstral3e / Schitzenstralie
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- TR 07 Petrikirchplatz

- TR 08 Am Weichpfuhl / Fontanestral3e
- TR 09 Innenstadt

- TR 10 Klinik

Die Abbildung 2.2 zeigt die Teilrdume TR 01 bis TR 09 sowie den Teilraum
Klinik, der separat betrachtet wird.

1 Sore ST 7/ - PARKRAUMKONZEPT
y 4 { LUCKENWALDE
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Abb. 2.1: Kapazitat und Auslastung der Stellplatze geman Luftbild-
auswertung
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Gebiets- Parkplatz- - - Auslastung - - weitere
- Google Satellitenbild Brandenburg Viewer Satellitenbild Stadt Lage Erhebung
nummer Kapazitat - - -
absolut in Prozent absolut in Prozent absolut in Prozent empfohlen
1 304 37 12% 48 16% 59 159%:|AuBenbereich nein
2 783 189 24% 201 6% 215 27%:|AuBenbereich ja
3 88 14 16% 15 17% 10 11%:|Aulenbereich nein
4 312 22 7% 27 9% 25 B¥z|Aulenbereich nein
5 100 21 21% 28 29% 29 259%:|AuBenbereich nein
B 365 38 10% 32 9% 35 10| Aulenbereich nein
7 &0 3 5% 1 2%, 3 S¥x|Aulenbereich nein
g 254 68 27% B0 31% 79 31%:|AuBenbereich nein
9 332 104 31% 145 44% 178 54%:|AuBenbereich teilweise
10 177 51 29% 57 32% 92 S2%:|Aulenbereich teilweise
11 264 42 16% 25 11% 49 19%:|Aulenbereich teilweise
12 130 27 21% 27 21% 37 28%:|Aulenbereich nein
13 446 91 20% 99 23% B7 20%:|Aulenbereich nein
14 209 55 26% 63 13% 72 4% | Auenbereich nein
15 399 303 34% 374 42% 363 40%a|AuBenbereich teilweise
16 655 2589 44%, 349 33% 403 B2%:|Aulkenbereich teilweise
17 150 56 37% 83 55% 81 54%:|Aulenbereich nein
18 375 78 21% 7 1% B5 17%|Aulenbereich nein
19 656 135 21% 150 23% 159 24%:|AuBenbereich teilweise
20 405|n. E. n. E n.E Waldfriedhof
1 B55|n. E. n. E n. E Krankenhaus
22 971|n.E. n.E. n. E. Sanierungsgebiet
23 1.348|n. E. n. E n. E. Zentrum
24 1458|n.E n E n. E
25 1.041|n. E n. E. n. E. Sanierungsgebiet
26 583|n. E. n. E. n. E. Sanierungsgebiet
Summe 13.030
Tab. 2.1: Kapazitat und Auslastung der Parkplatze nach Gebieten

2.2 Vertiefende Parkraumerhebungen
2.2.1 Lage und Kapazitat der Stellplatze

Es wurden in der Summe rund 9.600 Stellplatze gezéhlt. Die einzelnen
Parkplatze wurden differenziert nach

- offentlichen Parkplatzen,

- Offentlich zuganglichen, d.h. Kundenparkplatzen,

- Parkplatzen mit Sonderregelung,

- Privaten Parkplatzen,

- Stra3enparkplatzen.

Die Anzahl der offentlichen bzw. 6ffentlich zuganglichen (Kunden-) Park-
platze im zu vertiefenden Untersuchungsraum liegt bei ca. 7.650 Stell-
platzen (vgl. Tabelle 2.2).
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VEP L Ide Park iter g
Auslastung Di/Mi. Sph 10 Uhr und 22 Uhr Do. (Markttag) 10 Uhr (nur TRO1)

Parkpladtze HKapazitsit Ausl. 10 Uhr proz. Ausl. 10 Uhr |Ausl. 22 Uhr proz. Ausl. 22 Uhr |Ausl. 10 Uhr proz. Ausl. 10 Uhr
offentlich zugangliches Parken 6.320 2.982] 47%| 2.600) A% 327 45%,
Kunden-Parken 1.332 564 42%| 168 13% 77 22%
privates Parken 1.837 1.010 55%| B20) 34% 203 65%)
Gesamt 9.489 4.556] 48%) 3.288 36% 607 55%
Behinderten-Parken 90 14 15%: 1 1% 4 4%
Eltern-Parken 18 8 33%] 0| 0% a 0%
Frauen-Parken 10 8 50%| 1 10% 3 30%
Gesamt 9607 4.582] 48%| 3.390 35%. 614 555

Tab. 2.2:

keit

Kapazitat und Auslastung der Parkplatze nach Zuganglich-

Die Lage, Kapazitat und Zuganglichkeit sowie der Z&hlzeitraum der einzel-

nen Parkplatze ist Ubersichtsartig der Abbildung 2.2 zu entnehmen.

Nur wenige Stellflachen sind bewirtschaftet, Abbildung 2.3 zeigt die Bewirt-

schaftungssituation. Es gibt nur wenig gebuhrenpflichtige Parkplatze, die

sich im nordlichen und sudlichen Bereich der Innenstadt sowie konkret nut-

zungsbezogenen im Sidbereich der Stadt befinden.

Dem Anhang sind die konkreten Zahldaten fiur die einzelnen Parkraumer-

hebungen in den TeilrAumen zu entnehmen.

» . IJ-‘
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Stadt Luckenwalde - Parkraumsituation
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| Do. 10-14 Uhr

20. + 21.
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I - I T

Abb. 2.2: Teilrdumliche Untergliederung und Erhebungstage
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Abb. 2.3: Lage, Kapazitat, Zugéanglichkeit der Parkplatze
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200 0 200 400 600

V4

Stadt Luckenwalde - Parkraumsituation

Bewirtschaftung
B ohne Regelung
I 1 h mit Parkscheibe
[ 2 h mit Parkscheibe
|| Parkschein (ohne zeitl. Begrenzung)
[ 1 Parkschein (90 min frei fir Kunden)
| gesperrt / nicht zuganglich
[ Teilraum-Grenzen

Stand : 18. Juni 2018 mr

= = T H— 1 H’"I
Abb. 2.4: Bewirtschaftung der Parkplatze
mrUmwelt und Verkehr GmbH 10
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2.2.2 Erhebungsergebnisse

Die Auslastung im vertiefend betrachteten Untersuchungsraum mit etwa
9.500 offentlich bzw. 6ffentlich zuganglichen Stellplatzen liegt in Spitzen-
stunde bei 48 %, in Bereichen mit Kundenverkehren ist diese tagstber im
Zeitraum zwischen 10:00 und 12:00 Uhr. Unterschiede ergeben sich durch
Kundenverkehre, die zu hoheren Auslastungszahlen tber 50 bis zu 55 %
im Bereich der Innenstadt, in den Teilrdumen TR 01 ,Zentrum“ und TR 04
,Dahmer StralRe" fihren.

Nicht bewertet in diesen Aussagen wird die Erreichbarkeit der einzelnen
Stellplatze, die zumindest stellenweise sehr ,versteckt® liegen.

Die hochste Auslastung wird im Bereich des Klinikums mit nahezu 70 % er-
reicht. Ubersichtsartig zeigt die Abbildung 2.5 die Auslastung der Stellplat-
Ze vormittags.

Im Abend-/ Nachtzeitraum zwischen 22:00 und 24:00 Uhr stellt sich die Si-
tuation in den tagsuber stark frequentierten Gebieten Klinikum und Innen-
stadt entspannt dar.

Hohe Auslastungszahlen werden nachts im Bereich Am Weichpfuhl, Strafl3e
des Friedens mit tiber 60 % sowie im Bereich des Teilraums 04 ,Dahmer
Straf3e" mit rund 50 % erreicht. Abbildung 2.6 zeigt die Situation.

Bemerkenswert ist:

- die Auslastungsunterschiede in Teilraum 04 und Teilraum 05 sind
stralRenbezogen teilweise sehr unterschiedlich,

- die Auslastung im Teilraum 08 ist im Bereich des néachtlichen Parkens
sehr hoch

- die Auslastung liegt im Bereich der Innenstadt tagsiber im stdlichen
Abschnitt des Boulevards teilweise tUber 100 %,

- die Auslastung der offentlichen Stellplatze liegt Gber 100 % im Bereich
Burg Teilraum 05

Umwelt und Verkehr GmbH 11
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Stadt Luckenwalde - Parkraumsituation

TR16)Nord Zonenauslastungen - alle Parkplétze

Parkplatz Auslastung Di./Mi. Sph 10-12 Uhr

[ nicht zuganglich / nicht erhoben
[ <=20%
i [ 20%-40%

Teilraum 08 [] 40%-60%

[ 60 % -80 %
Bl 30%-100%
B >= 100 %
; I IR [ Teilraum-Grenze
990 Stellplitze ! -

935 Stellplatze ohne Kimdens_t. Klinik
2.661 Einw. 1

1.661 Wohineinh. . ZAN

555 §t€|lpl.

. 335St. 0. Kundenst.
[ 6§0 Einw:
4319 Woimeinh.

- TROB}Weichpfuhl:FontanestraBe:

e

1

Teilraum 05 ‘

1,397 Stellpl./
1.194 St. o Kundenst. ! /
- @,./34@!5‘& WA, JIR06 PuschkinstraBersehitzenstraBe ]

164 Wehineinh:” 0

A.
. Teilraum-OT \ - g //

= 1.511s,tp||§|?(; \
1.259 Stellpl. o: Kun
1.442 Einw. | S L/ ¢
849 WOhﬁ.égh- 2t bt/ iy Y 4 3 s Teilraum 01

Ly 553 Einw.

/880 Stellpl.
570 St. 0. K.

1.355 Einw.

] 883Wohneinh.

1.106/Stellpl.

+ 969/St- 0. K.

. 848 Einw.

483 'Wohneinh.

Teilraum 09

603 Stellpl. o Kundenst: F [ ; / N s 7
1.108Einw. -~ y\ 7 \ /] 4 h Z ==
641sWohneinh. . s \JROaRGlibrelcheid;saliy C Q.. e
7 - S i / g Gesamt
A Teilraum 04

. Teilraum 03

& .
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2.3  Stellplatze und Bedarfe

Im Rahmen der Erhebung wurden die Anzahl der Wohneinheiten bzw. der
Einwohner, in den einzelnen Teilraumen, der verfigbaren Stellplatzzahl
zugeordnet. Der Saldo ergibt eine sehr unterschiedliche Stellplatzbilanz
von Fehlbedarfen mit etwa 0,5 bzw. 0,6 Stellplatzen pro Wohneinheit bis
hin zu Uberangeboten liber 2,0 Stellplatzen pro Wohneinheit. Unter Be-
ricksichtigung, dass in einigen TeilrAumen nachts Kundenparkplatze
(bspw. von Supermarkten) flr das Abstellen privater Kfz genutzt werden,
ware die Versorgung mit Stellplatzen fur die Bewohner in einzelnen Stra-
Ben bzw. Quartieren als prekér zu bezeichnen, wenn diese privaten Park-
platze nicht mehr zur Verfiigung gestellt wirden.

Aufgrund der historischen Entwicklung stehen auf den Privatgrundstiicken
der Wohnungsbaugesellschaften oft nicht ausreichend Stellplatze fur die
jeweils vorhandenen Wohneinheiten zur Verfigung.

offentliche

und private WE St. je WE

Stellplatze
TRO1 Zentrum 969 484 2,0
TRO2 Karree 1.194 1.164 11
TRO3 Rudolf-Breitscheid-Stralle 1.072 953 1,3
TRO04 Dahmer Stral3e 1.220 1.195 1,0
TRO5 Nuthe-Burg 570 883 0,6
TRO7 Petrikirchplatz 1.259 849 15
TRO8 Weichpfuhl-Fontanestralle 895 1.661 0,8
TRO9 Innenstadt 603 641 0,9
TR13 Nordost 335 319 11
Tab. 2.3: Stellplatzschlissel im Bestand (nach Teilrdumen)

Die Stellplatzschlissel sind besonders in folgenden Stral3en ungentigend:
— Weichpfuhl, FontanestralRe
— ParkstralBe, Dahmer Stral3e, Theaterstralle
— Saarstralle
— Marktbereich
— Am Burgwall

» el w
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3. Bewertung und Handlungserfordernisse
3.1 Bewertung

Derzeit gibt es in Luckenwalde mit Ausnahme weniger kleinrdumiger Berei-
che genlgend Parkraum, der sich jedoch entsprechend der unterschiedli-
chen Nachfragezeiten schon zeitlich als teilweise nicht ausreichend bzw.
ungenugend verteilt zeigt.

Im Vergleich zu vielen anderen starker verdichteten Stadten ist sowohl in
der Innenstadt als auch in den meisten Wohnquartieren ausreichender
Stellplatz fir die zugelassenen und verkehrenden Fahrzeuge vorhanden.

Eine Bewertung der ortlichen Situation zeigt die Abbildung 3.1. Es gibt ver-
schiedene Konfliktbereiche, die durch unterschiedliche Nutzungen und un-
terschiedliche Nutzergruppen entstehen. Bereiche, in denen Bewohnern
nicht gentigend Stellplatze zur Verfugung stehen, gibt es besonders in den
Geschosswohnungsbaugebieten. Dabei zeigt sich dort eine teilrdumlich
sehr unterschiedliche Situation, da derzeit noch haufig die privaten Kun-
denparkplatze (KAUFLAND / Netto) genutzt werden kénnen. Das mindert
den Parkdruck.

Im Bereich des Teilraums 4 in der Dahmer Strafl3e und der Theaterstral3e
ist eine hohe Auslastung tags wie nachts vorhanden, da eine Uberlagerung
von Bewohner-, Kunden- und Beschéftigten-Parken erfolgt. Einzelne freie
(finanziell) bewirtschaftete Stellplatze werden nicht angenommen und tra-
gen nicht zu einer Entlastung bei.

Kritisch ist auch die Situation am Bahnhof mit einem hohen Anteil an Pend-
lern, die ihre Fahrzeuge Uber die ausgewiesenen Park+Ride-Platze hinaus
in Wohnquartieren abstellen.

Die Auslastungszéhlung am Markttag zeigt, dass in der Innenstadt — insbe-
sondere im ndrdlichen Bereich — Stellplatze fur Kundenverkehr nicht in aus-
reichendem Mal3e vorhanden sind. Die dort uneinheitliche Bewirtschaftung
und damit verbunden Nutzung des Parkplatzes durch Dauerparker ver-
starkt diesen Effekt.

Umwelt und Verkehr GmbH 15
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Abb. 3.1: Nutzergruppen und Konfliktbereiche

3.2 Handlungserfordernisse

Handlungsansatze zur Behebung der dargestellten Konflikte bestehen ins-
besondere in einer strikteren angepassten Bewirtschaftung von Stellplatzen
sowie in einer nutzungsbezogenen Bereitstellung zuséatzlicher Parkflachen
in Bereichen starker Expansion bzw. ungeklarter Nutzungsanspriiche von
bisher als Stellplatz genutzten Ausweichparkplatzen.

Da die Situation jedoch insgesamt noch moderat ist, kann eine an die Ziele
der Stadtentwicklung angepasste Organisation und Neuordnung des stadti-
schen Parkraums erfolgen, soweit es die 6ffentlichen Flachen betrifft. Dar-
Uber hinaus ist abzusehen, dass in den verdichteten Geschosswohnungs-
bauquartieren ein Stellplatzkonzept notwendig ist, um die gestiegenen An-
forderungen an Stellplatze im wohnungshahen Bereich mit den gestiege-
nen Ansprichen an Gestalt und Qualitat der Wohnformen bereinzubrin-
gen.

(. r_r
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4. Ziele
4.1 Stadtebauliche Ziele

Die stadtebaulichen Ziele Luckenwaldes lassen sich im Standortentwick-
lungsprogramm (StEK) ablesen!. Demzufolge gibt es fiir Teilbereiche in der
Stadt durch Prognosen abgedeckte Entwicklungsperspektiven, die zusam-
menfassend in der Abbildung 4.1 dargestellt sind. Sie zeigen folgende
Tendenzen:

— Die bahnhofsnahen Quartiere werden einer weiteren Verdichtung bzw.
Revitalisierung der vorhandenen Immobilien in Bezug auf Wohnnut-
zung zugefihrt. Demzufolge wird in diesen Bereichen der Bedarf an
Parkraum sowie die Nachfrage fur Abstellplatze der umweltbezogenen
Verkehrsarten (Radabstellplatze, Elektromobilitét etc.) steigen. Auf-
grund der haufig engen Situation auf den Grundstiicken und dem be-
schrankten Parkraumangebot im 6ffentlichen Raum, wird der zukinfti-
ge Stellplatzbedarf auf den Grundstiicken nur mit zusatzlichen Park-
bauten realisierbar sein. Der 6ffentliche StraRenraum muss in Bezug
auf sein Aufnahmepotenzial geprift werden.

— Die weitere arbeitsplatzbezogene Entwicklung im Bereich Kranken-
haus, Innenstadt sowie in den Gewerbegebieten wird zu einer Zunah-
me der Nachfrage nach Stellplatzen fir Beschatftigte fihren. Alternative
Formen zum Erreichen der Arbeitsplatze (wie z.B. per Stadtbus, Rad
oder DB werden nicht vollstédndig die Verkehrsnachfragesteigerung
abdecken. Bereiche mit hohem Entwicklungspotenzial bedurfen daher
einer Prifung in Bezug auf die zuklnftige Parkraumsituation.

— Veranstaltungsbezogene Verkehre filhren in einzelnen Bereichen der
Stadt zumindest teilweise zu Konflikten, die durch geeignete veranstal-
tungsbezogene Steuerungskonzepte zur Abwicklung der Verkehre und
des Parkraumbedarfes zu mindern sind.

1 complan Kommunalberatung und Prognos, Aktualisierung und Fortschreibung des Stan-
dortentwicklungskonzeptes (StEK) fur den Regionalen Wachstumskern (RWK) Luckenwal-
de, Potsdam / Berlin 2013

Ziele
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Abb. 4.1: Nachverdichtungspotentiale

4.2 Verkehrliche Ziele

Aus verkehrlicher Sicht ist insbesondere eine Bereitstellung von Parkraum

fur die unterschiedlichen Bedirfnisse der Kunden und Besucher in der In-

nenstadt sowie der Bewohner herzustellen. Dabei ist eine Starkung der re-

gionalen Handels- und Verkehrsbeziehungen, des regionalen Einzelhan-

dels und der umweltfreundlichen Fortbewegungsmdglichkeiten (Rad- und

FuRR- sowie OPNV) mit zu beriicksichtigen.

Die Ziele lassen sich unter den Begriffen:

— Bereitstellung ausreichenden Parkraums fir Bewohner, Kunden, Mitar-

beiter und Urlauber,

— Vermeidung unnétiger Parksuchverkehre,

— Verbesserung der Verkehrsfiihrung,

(. r_r
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— Verbesserung der Verkehrsabwicklung,
— Verkehrsberuhigung bzw. Aufwertung der StralRenrdume

subsumieren.

Besonders zu beachten ist, dass aufgrund der starkeren Nachfrage der
StralRenflachen fUr nicht motorisierte Verkehre (mobilitdtseingeschrankte
Personen, Radfahrer, Inliner etc.) die Parkraumbereitstellung im offentli-
chen StralBenraum zunehmend erschwert wird bzw. der dort bereitgestellte
Parkraum aus stadtebaulichen Grinden und aufgrund notwendiger Ver-
besserungen fir FuBBgangerfihrung und Barrierefreiheit reduziert werden
muss. Beispielhaft ist - durch den Umbau - Am kleinen Haag eine solche
Situation spurbar. Dort wurden Langsparkplatze im Zuge des Kleinen
Haags zugunsten eines Radschutzstreifens und auf wenige Parkplatze re-
duziert.

Weitere Bereiche, in denen Konflikterwartungspotenzial besteht, sind klein-
raumigere Bereiche, in denen beispielsweise SchulerschlieBung und Ahnli-
ches zu zunehmenden Konflikthdufungen flhren. Die in Teilen in diesen
Quartieren bereits erfolgte Nachverdichtung zeigt schon jetzt einige der be-
schriebenen Konflikte.

4.3  Prognoseerwartungen

Fir die Gesamtstadt wird ein leichtes Wachstums prognostiziert (vgl. Stan-
dortentwicklungskonzept?). Schwerpunkte der Entwicklung liegen in der
Nachverdichtung von Wohnen und Kleingewerbe im Bereich zwischen
Bahnhof und Innenstadt und im Bereich Nuthe-Burg, wo auch stadtebauli-
che Sanierungsmafnahmen greifen.

Bereiche mit Konflikten durch héhere Stellplatznachfrage entstehen auch
kleinraumig durch einzelne Vorhaben in den genannten Bereichen. Einige
Auswirkungen der Nutzungsverdichtungen auf die Auslastung der Stellplat-
ze sind bereits sichtbar, weitere werden durch Einzelvorhaben der Umnut-
zung entstehen und bedirfen einer VorsorgemalRnahme.

2 complan Kommunalberatung und Prognos, Aktualisierung und Fortschreibung des Stan-
dortentwicklungskonzeptes (StEK) fur den Regionalen Wachstumskern (RWK) Luckenwal-
de, Potsdam / Berlin 2013
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Konflikte bestehen zudem durch verkehrliche Situationen wie den Hol- und

Bringverkehr zu den Schulen, der gemaR den verkehrlichen Zielen der

Stadt sowie der Zielsetzungen der Schulbehtérde moglichst vermieden wer-

den sollte. Hier ist nicht die Bereitstellung von erganzendem Parkraum

sondern die Lenkung von Verkehren eine notwendige Folge.

Fur den Prognosezeitraum 2035 wurde anhand der verfiigbaren Daten aus

dem Standortentwicklungskonzept (StEK) sowie aus einer Abschatzung der

Entwicklungspotenziale eine Stellplatzprognose berechnet. In einzelnen

TeilrAumen bzw. Strallenabschnitten von TeilrAumen werden teilweise

Werte von unter 0,6 Stellplatzen pro Wohneinheit erreicht. Diese Fehlbe-

darfe werden auch bei veranderter Motorisierungswahl und starkerem Ein-

satz des OPNV nicht auszugleichen sein, wenn nicht mit adagquaten Maf3-

nahmen zur Parkraumsteuerung (Bewirtschaftung, Ergdnzung von Park-

raumkapazitaten, etc.) nachreguliert wird.

ZUS. ZUS.

Stellpl.- Stellpl.-
offentl. Bedarf |WE St. je WE Bedarf
u. pri- (Progno- |(Progno- |(Progno- |Anmerkun- [(lang-

Teilraume vate St. |(Garagen |WE Diff. [St. je WE |se 2035) |se 2035) [se 2035) |gen fristig)
zus. Bedarf
Kunden / Ge-
schaftsnut-

TRO1 Zentrum 969 484 2,0 120 604 16 |ung weitere | 110
\Wohnbauent-
wicklung langfr.
Entlastung

TRO2 Karree 1194 92 1.164 1,1 190 1.354 0,9 |durch Neubau
P+R

TRO3 Rudolf-

Breitscheid-Strage | 1-072 169 953 1,3 50 1.003 1,2
zus. Bedarfe

[TRO4 Dahmer durch Ge-

Strale 1.220 1.195 1,0 200 1.395 0,9  |cchaftonut-
zung?

\Wohnbauent-
wicklung lang-

TRO5 Nuthe-Burg 570 883 0,6 71 954 06 |istig (va. 170
Rahmenplan)
Entlastung

TRO7 Petrikirchplatz | 1.259 10 849 1,5 120 969 1,3 durch Neubau
P+R
Entlastung

. durch Zusam-
TRO8 Wechpiuhl- | gos | 431 | 1661 | 08 106 | 1767 | 08 |menlegung
ontanestral>e bzw. Ruckbau
WE

TRO9 Innenstadt 603 641 0,9 70 711 0,8
Neuordnung
Parksituation

TR13 Nordost 335 319 1,1 20 339 1,0 im Zuge Verla-
gerung Nah-
versorger

Tab. 4.1: Stellplatzprognose 2035 (nach Teilriumen)
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So werden fiUr einige Bereich in der Stadt bereits kurzfristig weitere Nach-
verdichtungen erwartetet (Stufe 1) (vgl. Abb. 4.2).
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Abb. 4.2: Nachverdichtungspotenziale nach zeitlichen Stufen
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5. Handlungsstrategien

Auf Basis der Bestandsbewertung und der Prognoseannahmen werden un-
terschiedliche Strategien zur Behebung der heutigen bzw. zukinftig zu er-
wartenden Missstéande notwendig.

Akute Missstande, die bereits heute durch Stellplatzfehlbedarfe bestehen,
erfordern die Einfihrung von Lenkungsmaf3nahmen fur die Parkraumnut-
zung. So konnen Stellflachen beispielsweise durch die Einfiihrung von Be-
wohnerparkzonen fur die prioritaren Nutzer zur Verfiigung gestellt werden.
Auch die Bewirtschaftung von Stellplatzen - beispielsweise zeitlich und fi-
nanziell - kann zu einer Verbesserung fuihren. Die vorgeschlagenen Rege-
lungen zur Bewirtschaftung von Parkraum in der Innenstadt werden zu ei-
ner Verlagerung der Dauerparker fiihren.

5.1 Schaffung von Parkraum

Die Schaffung von neuem Parkraum ist insbesondere in den hoch verdich-
teten Geschosswohnungsbaugebieten der Stadtentwicklungsgebiete wich-
tig.

Der Ruckbau einzelner Gebaude kann zu einer Entlastung fuhren. Da
Rickbaumalnahmen angesichts der derzeitigen Entwicklungsperspektiven
nicht mehr beabsichtigt sind, miissen stattdessen - mittels geeigneter
Wohnumfeldmalnahmen - Stellflichen wohnungsbezogen erganzt werden.
Auch die Mehrfachnutzungen von Stellflachen, d.h. eine Doppelnutzung
von Bewohnern und sonstigen Besuchern im Quartier, sind zu fordern, wie
es bspw. fur den Neubau des Lidl im Krankenhausbereich vorgesehen ist.

Ggf. kénnen auch Parkbauten als Quartiersgarage in Zusammenhang mit
Umnutzung konzipiert werden (bspw. im TR 02). Diesbezlgliche Potenziale
werden besonders im Bereich Nuthe-Burg sowie der Stral3e des Friedens
gesehen.

5.2 Lenkungsmaflnahmen / Bewohnerparkzonen

Bewohnerparkzonen haben die Aufgabe, alle 6ffentlichen Stellplatze inner-
halb einer abgegrenzten Zone ausschlief3lich seinen Bewohnern zur Verfu-
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gung zu stellen. Sonderregelungen kdnnen fur Besucher erlassen werden
und erlauben ein Parken fir “Nicht-Bewohner“. Ebenfalls kann eine ent-
sprechende Besucher-Parkerlaubnis durch die Bewohner eingeholt wer-
den.

Vorgeschlagen wird die kurzfristige Einfihrung einer Bewohnerparkzone im
TR 04 sowie der nérdlichen Innenstadt und eine mittelfristige Erweiterung
im TR 02 im Bahnhofsbereich. Die Ausweisung von gekennzeichneten, 6f-
fentlich zuganglichen Stellplatzen fir Kunden etc. ist dabei vorzusehen.
Gegebenenfalls kann die Ausweisung der Bewohnerparkzone auch auf
kleinere Bereiche beschrankt werden.

Die fur die Kundenverkehre zur Verfligung stehenden Parkplatze kénnen
wahlweise mit Parkscheinregelung (d.h. monetar) oder nur zeitlich begrenzt
mit Parkscheibe bewirtschaftet werden.

Der organisatorische Aufwand flir die Ausweisung von Bewohnerparkzonen
ist verwaltungsintern abzuklaren und auf Basis der Rechtslage in diesen
Quartieren sukzessive umzusetzen. Vorrangig betrifft dies unter anderem
den Bereich Dahmer Stral3e / stidliche Innenstadt.

5.3  Lenkungsmalnahmen / Parkraumbewirtschaftung

Die Verbesserung der Stellplatzsituation und der Erreichbarkeit der Stell-
platze ist im Bereich der Innenstadt wichtig, um fir die dortige Nutzungs-
entwicklung eine gute Erreichbarkeit zu unterstitzen. Auch hier sind Len-
kungsmalinahmen sowie eine Bewirtschaftungsform notwendig, um den
Kernbereich der neugestalteten Fuldgdngerzone und ihrer randsténdigen
Stellflachen fur Kunden einfach “anfahrbar” und erreichbar zu machen.

Die Dauerparker in der Innenstadt setzen sich aus Beschéftigten der an-
sassigen Firmen und Geschafte und Mitarbeitern der 6ffentlichen Verwal-
tung sowie Besuchern zusammen, die sich langer in der Stadt aufhalten. Im
Sinne einer umweltfreundlichen Mobilitat ist der Anteil der Pendler, die mit
dem Kfz zur Arbeit fahren, zu senken. In der Praxis ist daher eine stufen-
weise Losung anzustreben, nach der Dauerparker aus den empfindlichen

» Sl B
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Bereichen auf weiter entfernt liegende Parkflachen verlagert werden. Hier
sind entsprechende Angebote zu schaffen. Wenn der Weg von Zuhause
zur Arbeitsstatte mit dem Auto aufwandiger ist als zu Fuf3, mit dem Rad
oder dem Bus, wird sich der Parkraumbedarf fir Dauerparker sukzessive
verringern.

Empfehlenswerte MalBnahmen in der Innenstadt sind z.B.:

— zeitliche Begrenzungen der Parkdauer (je nach Attraktivitat bzw. beab-
sichtigte Attraktivitat einzelner stadtebaulicher Lagen) unter Bertck-
sichtigung der Bedarfe firr die ansassige Wohnbevoélkerung,

— das Bereitstellen von angemessen (ggf. bepreisten) erreichbaren Stell-
platzen fur Dauerparker in zumutbaren Entfernungen zu ihren Arbeits-
platzen.

Vorrangig sind derartige MafBhahmen flr den Bereich der Innenstadt std-
lich sowie im Bereich des Rathauses und Markt notwendig. Zu untersuchen
sind die in Abb. 5.1 dargestellten Varianten.

Bereich Markt, Rudolf-Breitscheidstr., Parkstr., sonstige Parkpl.

Variante 1: zone | |_zone

Parken auf
gekennzeichneten
Flachen erlaubt

Variante 11
- hier muss es
30 min. heiRen

Parken mit E in
gekennzeichneten
Flachen 90 min.

Parkschein f| Bewohner

C || max. 30 min
. 8 ‘ ZONE . .
Vanante 2 (D Parken auf Parken mlt E i
O (| gekennzeichneten gekennzelchneten
6 Flachen erlaubt FléChEﬂ 90 min.
L | Parkschein || Bewohner
Q) [ max. 0 minff "o
o)
N (M
S (N
al ZONE ZONE . .
Varlante 3 - ;:l::fvzza;::hnelen Parken mlt E i
E Flachen erlaubt gekennzelchneten
'Q Parkschein f| Bewohner FIEChen 2 Std
max. 28td. J| ™o ‘
Abb. 5.1: Sinnvolle Varianten zur Parkraumbewirtschaftung in der In-

nenstadt und in innenstadtnahen Quartieren
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Fur die zukunftige Stellplatzsituation der Kernstadt wird vorgeschlagen, 6f-
fentliche und o6ffentlich zugangliche (Kunden-)Parkplatze im unmittelbaren
Bereich der Innenstadt sowie in den angrenzenden Zonen, die

— zusammenhangend anfahrbar sind,

— eine nennenswerte Grof3e aufweisen sowie

— vom sogenannten Stadtring aus gut anfahrbar sind,

als bewirtschaftete Schwerpunktparkplatze auszuweisen.

Die Bewirtschaftung in der Innenstadt ist derzeit uneinheitlich (teilweise oh-
ne Bewirtschaftung, tiw. mit Parkscheibe). Es wird vorgeschlagen, diese
Regelungen als Parkscheibenregelung zu vereinheitlichen, um das kosten-
freie, zeitlich unlimitierte Parken zu unterbinden.

» Sl B
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5.4 Lenkungsmalnahmen Parkleitsystem

Zusammenhangende Parkplatzanlagen, die auch fir Ortsunkundige gut an-
fahrbar sind, sollten Parkplatze fir das allgemeine Besucherparken enthal-
ten.

In der Stadt fehlt eine schliissige Wegweisung. Weder Innenstadtparkplat-
ze noch die Einrichtungen von allgemeinem Interesse (Rathaus etc.) sind
gut ausgeschildert, lediglich an einzelnen Stellen gibt es Hinweise.

Parkleitsystem / Etablierung Parkring

Die Erreichbarkeit innenstadtnaher Parkplatze kann durch ein Parkleit- und
Wegweisungssystem erleichtert werden. Bereits im VEP wurde vorge-
schlagen, einen Parkring zu etablieren, von dem jeweils Hinweise zu den
Einzelparkplatzen gegeben werden. Der Parkring verbindet die wichtigen
innenstadtnahen Parkplatze miteinander. Damit wird eine einfache Fiihrung
der Parksuchverkehre ermdéglicht werden. Es sollte eine eindeutige Weg-
weisung mit Weiterleitung auf den jeweils nachsten Parkplatz erfolgen. Da-
fur werden die Parkplatze an den jeweiligen Zufahrten sowie im Verlauf des
Ringes deutlich ausgewiesen.

Insbesondere sollte eine Nennung bzw. Fiuhrung zu den Schwerpunktpark-
platzen erfolgen und die Wegweisung um die Bewirtschaftungsart erganzt
werden, um eine geeignete Fuhrung der verschiedenen Nutzergruppen zu

erzielen.

Die Parkraumwegweisung ist als erganzendes System zur vorhandenen
allgemeinen Verkehrswegweisung denkbar. Es sollte allerdings darauf ge-
achtet werden, dass eine Verzahnung mit der allgemeinen Verkehrsweg-
weisung stattfindet und beide Wegweisungen ineinandergreifen. Dazu gibt
es bereits umfangreiches Material flr eine schrittweise Umsetzung. Sinn-
vollerweise sind weitere wichtige Infos (tlw. mit Piktogrammen) flr die wich-
tigen Einrichtungen wie Bahnhof, Park+Ride, Tourist-Information, Rathaus
etc. zu integrieren.

» Sl B
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55 Park+Ride

Die Verflechtungen Luckenwaldes und seines Umlandes sind nicht nur be-
zogen auf Berlin haufig schienenaffin. Der Bahnhof ist daher zentraler Ver-
bindungspunkt — ein angemessenes Angebot zur Verknipfung der Ver-
kehrstrager vorhanden, aber weiter entwicklungsfahig.

Derzeit wird eine P+R-Anlage im Bereich der Feuerwehr mit Parkplatzen in

gutem baulichen Zustand, mit Beleuchtung sowie mit eindeutiger Zuord-

nung fur Pendler erweitert. Damit wird aber auch eine Konkurrenz des KFZ
zum angeschlossen Stadtbusverkehr geschaffen. Sinnvoll wéare daher:

- zeitgleich eine bessere Verknupfung mit dem im Verkehrsentwick-
lungsplan vorgeschlagenen optimierten Linienverlauf der Stadtbusse,

- Erganzung von Bike und Ride Platzen in Fahrradkéfigen flr erhthte
Sicherheit beim Radabstellen,

- Bewohnerparkzonen in Bahnhofsnahe um ein Abdrangen der Pendler
in die Wohnquartiere zu vermeiden,

- Nur vorsichtige Erweiterung von P+R-Kapazitaten in Luckenwalde zu-
gunsten einer Verlagerung des Schwerpunkts der P+R-Parkplatze mit
erganzendem RE-Halt nach Woltersdorf. Dort ist das P+R-affine Um-
land belastungsfrei mit der Schiene verknupfbar.

Forderfahig waren maximal etwa 330 Parkplatze fur P+R (vgl. Tab. 5.1).

Fahrgastaufkommen Bahnhof ca. 2.000
Bedarfsabschatzung Stellplatze, 15-25% psch. ca. 280 - 330
__Anzahl Stellplatze P + R Bestand ca. 185
Anzahl Stellplatze P + R Bibliothek geplant 30
Anzahl| Stellplatze P + R Gaswerksgeldnde geplant 100
Tab. 5.1: Stellplatzprognose 2035 (nach Teilraumen)

5.6 Weitere Verbesserung der baulichen Situation

Zahlreiche Parkplatze kénnen hinsichtlich der Belagsqualitat, Beleuchtung
und fuBlaufiger ErschlieRung verbessert werden.

‘ I/_ — —1
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Parkraumkonzept Luckenwalde 5. Handlungsstrategien

Die Starkung und stralRenrdumliche Aufwertung der FuRwegeachsen in der
Innenstadt ist seit langem Programm der Stadt. Erforderlich ist besonders
eine Optimierung im Siden, um nicht zuletzt die Anbindung Innenstadt /
FuRgangerzone und Parkplatze attraktiver zu gestalten. Hierzu wird auch
eine FulRgangerwegweisung mit Angabe von Entfernungs- und Zeitanga-
ben empfohlen.

5.7 Steuerungsmal3nahmen Schulverkehre

Besondere kurzzeitige Problemlagen treten im Bereich von Schulen auf,
die im Wesentlichen durch eine geschickte Lenkung sowie bauliche Malf3-
nahmen zur Forderung von nicht motorisierten Schulverkehren optimiert
werden konnen.

Auch die Einfihrung gut gelegener Hol- und Bring-Zonen und eine diesbe-
ziiglich schulbezogene Offentlichkeitsarbeit kann die Situation entspannen.

» Sl B
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6. SchlisselmalRnahmen

Aus den zuvor dargestellten teilrdumlichen Betrachtungen geht hervor,
dass fur einzelne Bereiche Schlisselmal3nahmen erforderlich sind, um
schon heute frihzeitig fur die zukinftige Situation vorbereitet zu sein.
Ubersichtsartig sind die wesentlichen MalRnahmen, die schon heute durch
geeignete Planung vorbereitet werden mussen, in der Abbildung 6.1 darge-
stellt.

Die Schwerpunkte der Parkraumkonzeption erstrecken sich auf:
— Innenstadt und angrenzende Stadtquartiere,

— Bahnhof und angrenzende Stadtquartiere,

— Krankenhaus und angrenzende Stadtquartiere.

In diesen Bereichen ist jeweils eine Gber den einzelnen Teilraum hinausge-
hende Konzeption erforderlich, die in den nachfolgenden Konzeptbeschrei-
bungen dargelegt wird.
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g Solarfeld ,', ':- ..a’. /{: H
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Parkern und A i ggf. Umnutzung

Parksuchverkehr

Fotdsyen
Bewirtschaftung im %
Zentrum ordnen H

Fehlbedarf ca. 150 Parkplatze
zzgl. Bedarf B+R bei
ca. 2.000 Fahrgasten / Tag

Rigsgraoe || rana, SORDET!

Bewohner-Parkzonen und
Parkscheibenregelung
prifen

Neueinrichtung
.| P+Rin Bau
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Stellplatzangebot fur |, Dauer-P / Innenstadt-P T
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Bewohner-Parkzonen 5 N i Amrragny LR\ \\ e i
einrichten N (% " A ; ’,‘\\ ‘L>J‘ uﬁ"“g
Abb. 6.1: Schlisselmafinahmen

6.1 Innenstadt und angrenzende Bereiche

Die Innenstadt weist zwei wesentliche Schwerpunkte der Bearbeitung (vgl.
Abb. 6.2) auf: die nérdliche Innenstadt mit Markt bis hin zum Teilraum 05
»Nuthe-Burg“ und die sudliche Innenstadt im Bereich des Kreishauses.

- Die Situation im Bereich des Marktes ist bereits heute durch teilweise
starke Auslastung mit Uberlagerung von Anforderungen von Anwoh-
ner- und Kundenverkehren sowie Dauerparkern gekennzeichnet. Eine
Bewirtschaftung der Stellplatze innerhalb der StralRenrdaume ist not-
wendig, um diese fur die Nachfrage der Kunden vorzuhalten. Fiir Be-
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wohner kann in diesem Bereich in Analogie zu weiteren innenstadt-
randnahen Bereichen eine Bewohnerparkzone eingerichtet werden,
um den Stellplatzbedarf der Bewohner in diesen engen historischen
Stadtbereichen sicherzustellen.

- Ahnlich stellt sich die Situation im Bereich der sidlichen Innenstadt
dar: Hier ist ein Ubergreifen in den Teilraum 04 ,Dahmer Straf3e” durch
die hohe Parkraumnachfrage der dort Beschaftigten und die Kollision
mit der Kundennachfrage einzelner Betriebe sowie den Anwohnern zu
verzeichnen. Die Zusage der Stadt, die betrieblichen Kosten fir das
vorhandene Parkhaus sudlicher Boulevard zu tibernehmen, um weitere
etwa 65 Platze in die Bewirtschaftung und Nutzbarkeit einzustellen, er-
fordert MaBnahmen, um die Inanspruchnahme dieser Parkflachen zu
sichern. Geeignet ist dafiir eine Bewohnerparkzone, welche die dauer-
parkenden Fahrzeuge auf unbewirtschaftete Parkrdaume oder weiter
entfernte (in Bezug auf den Parkraum entspanntere) Bereiche ver-
drangt.

Durch die BewirtschaftungsmalRnahmen besteht die Gefahr, dass dauer-
parkende Fahrzeuge in die Randbereiche abgedrangt werden. In einzelnen
Stral3en ist dabei noch Kapazitat vorhanden, so dass tagsiber parkende
Berufstatige dort nicht stéren. Mit zunehmender Verdichtung und Revitali-
sierung in diesen Quartieren wird sich zukunftig eine Situation einstellen,
die Steuerungsmalnahmen erforderlich macht. Dies betrifft besonders den
Bereich zwischen Bahnhof und Innenstadt, fir den ebenfalls die Einfih-
rung von Bewohnerparkzonen vorgeschlagen wird. Sobald diese bestehen,
ist die Parkregelung fiir die Bewohner insoweit sichergestellt, dass ein Vor-
rang dieser Nutzer existiert.

Im Bereich Nuthe-Burg wird durch die dort geplante Nachverdichtung die
Stellplatzsituation nur zufriedenstellend geldst werden kénnen, wenn eine
Bereitstellung von Parkraum auf Flachen des dort befindlichen Einzelhan-
dels gesichert werden kann. Empfehlenswert ist, dies insoweit vertraglich
zu regeln, als dass diese Parkplatze auch mit einer zeitlichen Beschran-
kung im Rahmen einer Bewohnerparkzonen-Regelung angeboten werden.
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6.2 Bereich Bahnhof

Im Bereich des Bahnhofs wird die Park+Ride-Anlage in ful3laufiger, jedoch
deutlich unginstigerer Entfernung zum Bahnsteigzugang nordéstlich erwei-
tert. Diese MalRhahme ist dann sinnvoll, wenn es gelingt, einen weiteren
nordlichen Zugang zu den Bahnsteigen sicherzustellen, da im Zusammen-
hang mit der vorhandenen Bahnquerung dann ein Erreichen des Bahn-
steigs auf kurzem Wege mdglich wird. Die Bemihungen sind diesbezliglich
zu intensivieren.

In den bahnhofsangrenzenden Wohnquartieren kann mit dem Instrument
der ,Bewohnerparkzone“ ebenfalls der Parkraum auf diese fiir den P+R zur
Verfiigung stehenden Flachen gebindelt werden. Basierend auf Berech-
nungen fur die Parkraumbedarfe ist von einem zuséatzlichen Bedarf von
rund 150 Park+Ride-Platzen im Bahnhofsbereich fiir den weiter steigenden
Pendlerverkehr in und aus Richtung Berlin auszugehen.

6.3 Bereich Krankenhaus

Im Bereich des Krankenhauses wird durch die Verlegung des LIDL-Marktes
eine zusatzliche Parkplatzflache von etwa 100 Stellflachen begrenzt nutz-
bar. Fur den Tageszeitraum sollten diese Parkflachen in jedem Fall bewirt-
schaftet werden und im Nachtzeitraum den angrenzenden Bewohnern und
ggf. auch den Beschéftigten zur Verfiigung gestellt werden. Damit kann die
teilweise prekare Situation des Besucherparkens im Krankenhausbereich
entspannt werden. Darlber hinaus ist durch die differenzierte Anfahrbarkeit
des Krankenhauses mit uneindeutiger Hauptzufahrt und die Verteilung der
verschiedenen Nutzungen in verschiedenen Gebauden mit unterschiedli-
cher Anfahrbarkeit eine rdumliche Orientierung schwierig. Durch geeignete
Wegweisungsmafnahmen und das Herausstellen von ein oder zwei geeig-
neten Besucherparkplatzen ware diese Situation deutlich zu verbessern.

Fur die einzelnen Quartiere bzw. teilweise quartiersiibergreifender Situatio-
nen sind die Strategien, Handlungsfelder und Mafhahmen nachfolgend
beschrieben.
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7. Teilraumliche Betrachtung

Auf Basis der Ziel- und Handlungsstrategien wurden fiur die Teilrdume die
ortliche Situation, die Bewertung sowie die wesentlichen Leitlinien auf Da-
tenblattern zusammengestellt. Somit ist der jeweilige Handlungsbedarf in
den einzelnen Teilraumen, der teilweise sehr differiert, begrindet und
nachvollziehbar dargestellt.

» Sl B
~ & il Umwelt und Verkehr GmbH 33



Parkraumkonzept Luckenwalde 7.  Teilraumliche Betrachtung

Teilraum 1 — Zentrum — Datenblatt

Bestand

Zentraler Innenstadtbereich mit Wohnen, Geschéfts- und Dienstleistungszentrum.
Der ,Boulevard” ist umgestaltet und aufgewertet. Die Wohn- und Geschéftsnut-
zungen sind stark entwicklungsfahig.

Parkbedarfe:
Kunden
» derzeit noch vglw. gering,
» Ausnahme Marktbereich: Bedarf fur kiirzere Parkzeiten wg. hohem Um-
schlag (Bécker, Bank etc.)
Bewohner
» Am Markt sowie sudl.in angrenzenden Stral3en (Park-, Garten-, Grinstra-
3e) hoher Bedarf wohl auch durch Beschaftigte
» allerdings derzeit rechnerisch mehr als 2 Stpl./WE vorhanden
Beschaftige
» hohe Nachfrage auf dem zentralen Parkplatz westl. Boulevard (Rathaus)
ca. 100 Dauerparker (Beschéftigte Rathaus-Mitarbeiter)

\tﬁj,ﬁggji(arre, N ﬁgiw‘"

% ”-3‘3. /

+ 4 TRO1

Parkplatz Auslastung
Di./Mi. Sph 10-12 Uhr
[1 nicht zugéanglich / nicht erhoben
[ <=20%
_I/}é [ 20%-40%

B 1 40%-60%
[ 60 % - 80 %
75 Il 30 % -100%

. M >=100%

[ Teilraum-Grenzen

[_ X o
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Parkhaus Boulevard Siid
kaum genutzt

' | ca. 20 - 30 Dauer-Parker,
@ Bewohner-Parker

ca. 60 - 70 Dauer-Parker,
Bewohner-Parker

7
\

Verlagerung -,
Dauer-Parker _-
(Potenzial ca. 1015 P)” 4

o

lerlagerung

) {Daver-Parker

[Rotenzial ca. 70 -180,P.)
fa

7.

8 N\

Werlagerung
‘Dauer-Prker
(Potenzial ca, 60 -T}P. +7)

N7
Z

L3

N

> /13

X

P
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Yy ~Sh G4 TRo1 Zéntrum

- 9§
v oy Y
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Verlagerung .
Dauer-Parker
”{ 'otenzial ca. 20 - 30 P.|

/\.

4 <“,\

\7
Na/N AN
VAN

/ '\1;120'3/—1{%%\& S!;ca['g

._ *

rker

4

/

i
H
il

4\

Potenziale / Prognose
>
Wohnen.

>

erwartet

110 Wohneinheiten

erweiterte Nachfragezunahme Geschaftsnutzung, Praxen, Restaurants,

die Aufenthaltsdauer der Besucher und die Besucherzahlen steigen,
ca. 30% mehr Kfz mit ca. 60-90 minitiger Aufenthaltsdauer werden

Geschaftsnutzung und zunehmend Dienstleistungen (Praxen, etc.)
Neuentwicklung von zunéchst ca. 120 Wohneinheiten, langfr. ggf. weitere
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langfristig Wohnbauentwicklung
ca. 110 WE
=> Bedarf ca. 110 Stellplatze

iR021Karree

Attraktivitatssteigerung
Wohnbereich Boulevard

= N\ <t/

Reaktivierung
ca. 120 WE

| 1y

L
—

&

\
éitze\ \

\

: ‘/ => Bedarf 120 Stellpl
# e N
= Y

VAN

e 0
//
\~"/a

RO}

nli}[{éhg\er Stra

Schlussfolgerungen / Empfehlungen

» Bewohnerparkzone mit Kurzzeitparkplatzen fir Besucher in den Ge-
schaftsstraRen Am Markt, Breite Stral3e, Baruther Straf3e und in den zent-
ralen Abschnitten der Rudolf-Breitscheid-Straf3e/Parkstralie einrichten,

Parken bis 30 min mit Parkscheibe erlauben

Ausgewahlte gut anfahrbare Stellplatze mit bis zu 120 min Parkdauer an-

bieten

erganzend Bewohnerparkzonen in angrenzenden Bereichen (Dahmer

Str.), um Abdrangen von Dauerparkern zu regulieren

Parkhaus Boulevard Std verstérkt fur Dauerparker/Beschéftigte und Kun-
den mit langerer Parkdauer (mit Parkschein oder Parkscheibe) nutzen

[Perscnete
max_ 120 minJfl "

[ @/
entrum,

Umbennung zu

*
Anmerkung:

Fir die Spange Rudolf-Breitscheid-
StralBe (Engpass) / Parkstralle am
sudlichen |[Ende der FuRgangerzone
Breite Stral’e wird zu Ende der Bau-
malnahme eine Parkverbotszone an-
geordnet. Dort ist das Parken nur auf
markierten| Stellplatzen gestattet, von
Mo-Fr von 8-18 Uhr nur 2 Stunden
mit Parkscheibe. Der Bereich ist als
Einbahnstrake nach Osten bzw.
Siden ausgewiesen, Radfahrer dir-
fen auch |in der Gegenrichtung fah-

Parkhaus Boulevard Siid

ZONE

W Parken auf
20 19 /71 | gekennzeichneten
Flachen erlaubt

ren, die Hochstgeschwindigkeit be-
tragt 20 km/h.

(Quelle: Beschilderungsplan vom

/ ,.' Parkscheibe
1 [max. 120 min

£
¥

Private
Kostenregelung

Bewohner

i

Dahmer, Stral?é
L/ 3

13.08.2019, RCL/Atelier 8; tibernom-
men 28.08.2019, v.Faber, 61.6)

-

.
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Bahnhofsbereich (Teilrdume 2 und 7 — Karee und Petrikirchplatz)
— Datenblatt

Bestand
Parkbedarfe:
Pendler
» (nahezu) vollstandige Auslastung P+R
» ca. 25-40 P+R-Nutzer in Wohnbereichen, aufgrund ausgelasteter P+R-
Parkplatze
» tagsuber fast vollstandige Auslastung im Teilbereich Dessauer Stral3e
durch P+R-Nutzer (Goethestr., Schillerstrale, Lindenallee, Poststr.)
» P+R-Bedarf bei heutiger Motorisierung und Verkehrsmittelwahlverhalten
ca. 280 bis 330 Stpl.

Potenziale / Prognose
» Anlage von P+R-Stellplatzen in Bereichen Kéathe-Kollwitz-Str. (30 Stpl.)
und Gaswerksgelande (ca. 100 Stpl.) geplant und in Umsetzung.

/i -

Erweiterung

~ 00 Stellplétze geplant
v

/4

/3
/ =]

Schlussfolgerungen / Empfehlungen

P+R erweitern

B+R als Alternative durch Fahrradkéafige u.a. starken

Zuwegungen fur Rad/Fufd noch weiter verbessern

direkten Zugang des geplanten P+R-Parkplatzes am Gaswerksgelande
an den Bahnsteig sicherstellen

mittelfristig Bewohnerparken priorisieren durch Einrichtung einer Bewoh-
nerparkzone im Bereich Goethestr., Schillerstr., Lindenallee, Poststr. und
im Bereich Frankenstr., Mittelstr., Petrikirchstr. und Heinrich-Zille-Str.

VYV VY

\4
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. 2 '\
P+R Erweiterung
ca. 100 Stellpldtze geplant

" ‘ /

P+R Erweiterung
ca. 30 Stellplédtze geplantl/ A

gekennzeichnaten
Flachen erlaubt

m‘rUmwelt und Verkehr GmbH
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Teilraum 2 — Karree — Datenblatt

Bestand
Parkbedarfe:
Kunden

» gering, 203 Stellplatze (Uberwiegend im Zuge Beelitzer Str.) nur zu etwa

einem Drittel ausgelastet
Bewohner

» ca. 1.200 offentliche und private Stellplatze vorhanden mit einer Auslas-
tung von etwa 50%

» In Teilbereichen (Goethestr., Schillerstral3e, Lindenallee, Poststr.) hohere
Auslastung bis zu zwei Dritteln tags durch (teilw. auch Nutzung durch
Pendler)

> 1,1 Stpl./.WE

Pendler

» ca. 25-40 P+R-Nutzer teilweise in Wohnbereichen, aufgrund ausgelaste-

ter P+R-Parkplatze

Parkplatz Auslastung
Di./Mi. Sph 10-12 Uhr
¥ ) [ nicht zug&nglich / nicht erhoben
JIROE 71 <=20%
[] 20%-40%
[] 40%-80%
[ 60 % -80 %
Bl 20%-100%
Bl -=100%
[ Teilraum-Grenizen

TIR02|Karree

o

ﬁ&g}%{n;%fadts
il i

Potenziale / Prognose
» Anlage von P+R-Stellplatzen geplant im Bereich Kathe-Kollwitz-Str. 30 St.
und Gaswerksgeldnde ca. 100 Stpl.
» 90 reaktivierbare, leerstehende Wohneinheiten
» 100 mogliche neue Wohneinheiten durch Umwandlung von Gewerbe-
brachflachen

[_ X o
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Reaktivierung
leerstehender
Wohnungen, ca. 90 WE

TROG B

Wohnbauentwicklung
A durch
TRO2{Karree Brachflichenumwandlung,
% ca. 100 WE
\ i ~ b ]
@7@9 N/
e ; -
R D
LN o A

N by SRR
(jgg 2 ig O T!‘R_ﬂ_,l)Zentmm.

IV /L i B 44L @

Schlussfolgerungen / Empfehlungen

» P+R erweitern, B+R als Alternative starken, Zuwegungen fur Rad/Ful3
noch weiter verbessern

» direkten Zugang des gepl. P+R-Parkplatzes am Gaswerksgelande an den
Bahnsteig sicherstellen

» Bewohnerparken priorisieren / Einrichtung einer Bewohnerparkzone im
Bereich Goethestr., Schillerstr., Lindenallee, Poststr.

» Stellplatzbedarfe Amtsgericht sicherstellen, Sonderregelung fur langere
Parkzeiten

P+R Erweiterung
ca. 100 Stellplatze geplant

[Pariscret
max. 90 min| =

P+R Erweiterung
ca. 30 Stellpldtze geplant
- S~

-

.
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Parkraumkonzept Luckenwalde 7.  Teilraumliche Betrachtung

Teilraum 3 — Rudolf-Breitscheid-StraRe — Datenblatt

Bestand
Parkbedarfe:
Kunden
» gering
» teilweise Einflisse durch Parkbedarfe Zentrum
Bewohner
» Schwerpunkt Wohnen im Quartier
» 1,3 Stpl./WE, gut ausreichend
» Offentliche Stellplatze tags und nachts zu jeweils gut 40 % ausgelastet
» Schulstellplatze (privat) nachts nicht zugénglich
» am Oberstufenzentrum Uberlagerung von Bewohner-Parken und Schul-
verkehr
Beschaftige
» z.T. Nutzung von StralRenparkplatzen bspw. in der Rudolf-Breitscheid-
Stral3e

Parkplatz Auslastung
Di./Mi. Sph 10-12 Uhr

[ nicht zuganglich / nicht erhoben
[ ==20%

[] 20%-40%

] 40%-60%

[ 60 % - 80 %

Bl 30%-100%

B =100 %

[ Teilraum-Grenzen

Potenziale / Prognose
» zusétzlicher Bedarf an 50 Stpl. durch mdgl. neue Wohneinheiten

Schlussfolgerungen / Empfehlungen
» Verbesserung des Hol-/Bringverkehrssituation im Bereich Oberstufenzent-

rum

» im Randbereich Innenstadt Koordinierung und Konzept in Verbindung mit
Innenstadtparkraumsteuerung erforderlich

» Verlagerung von Beschéftigten-Parkern (Job-Center, Kreisverwaltung) im
Ostlichen Abschnitt der Rudolf-Breitscheid-StralRe ins Parkhaus Boulevard
Sid

- . rJ-‘
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Parkraumkonzept Luckenwalde 7.  Teilrdumliche Betrachtung

Teilraum 4 — Dahmer Strafle — Datenblatt

Bestand
Parkbedarfe:
Kunden/Besucher
» Parkbedarfe am Tierpark, Baugeschéft, Schule (Friedrich-Gymnasium),
» Theaterbesucher
Bewohner
» hohe Nachfrage insb. in Garten-, Park-, Griinstral3e und Dahmer Str.,
Theaterstr.
» nur etwa 1 Stpl./WE vorh.
Beschaftige
» hohe Nachfrage
» im Bereich Garten-, Park-, Grinstrafl3e (ca. 60 — 70 Parker, vermutlich
Mitarbeiter Kreishaus und Sparkasse MBS sowie Lehrer) und
» im Bereich Friedrich-Gymnasium (Lehrer)

~»> Parkplatz Auslastung

"N Di./Mi. Sph 10-12 Uhr

i [ nicht zuganglich / nicht erhoben
[] <=20%

[] 20%-40%

] 40%-60%

T 60%-80%

Bl 80%-100%
Bl >=100%

[ Teilraum-Grerizen

Frie&drick-Ebert{SchuN

Stadttheater
2 13

Bewohner-Parken /
Nachfrage Parken Theater

Bewochner-Parken /
Nachfrage Beschiftigte ?

L08-2019, KM N&, R

—

Bewohner - Parken / 4 Af
hoher Anteil Dauerparker
(Beschiftigte Kreishaus N Parkdruck Schule/ | " _2
~ und Sparkasse MBS, Parkdruck Tierpark ? _——x
Lehrer - Park N e £
/ ehrer - Parken) Tiorparky :

» ‘(‘rr
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Parkraumkonzept Luckenwalde

7.  Teilrdumliche Betrachtung

Potenziale / Prognose

» grunderzeitliches Wohnquartier, Leerstandsumnutzung erlaubt bis zu ca.

200 zusatzliche Wohneinheiten

o

by
i

p 3
Q
/
/A
q T;Ul 24::
P T4

Frleg:? Eberl-SchuleA

Reaktivierung von ca. 200
[ "N == | Wohneinheiten

/\f\ \\‘/Stadﬂh\e\aler

/ => Bedarf ca. 200 Stellplitze

/
\}%

Schlussfolgerungen / Empfehlungen

»> Bewohnerparkzone einrichten im gesamten Quartiersbereich
» Kurzzeitparken mit 120 min Parkschein erlauben
» Sonderregelung fur Theaterbesucher fir langere Parkzeiten

aﬂlf
V/
i 7
,d-t’ ‘ ‘ l
ZONE
e Q
I % 11| [Parken auf
\ i ‘ 4 1] | gekennzeichneten
- i Flachen erlaubt
| :
Parkscheibe
e ~ mamzumml

// h 1T "
7 ‘ Bewohner / i 7 s it
Parkzone ,,/ /41 i
\. 4 ,’.v-‘ I;'Ti '--_
7 2 P‘,./_ N1 )

@ N “f//,(".

| Tierpark

» ‘(‘rJ—'
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Parkraumkonzept Luckenwalde 7.  Teilraumliche Betrachtung

Teilraum 5 — Nuthe-Burg — Datenblatt

Bestand
Parkbedarfe:
Kunden
» Kaufland ca. 210 Stpl., Auslastung in der vormittaglichen Spitzenstunde
ca. 55 %, nachts fast gar nicht genutzt
» teilweise Abdrangung von Kunden-Parken in angrenzende StrafRen
» Kita Burg: Hol-/Bringverkehre
Bewohner
» Stellplatzschlissel nur 0,6 Stpl./WE, nicht ausreichend
» tags offentliche und private Stellplatze ca. zur Hélfte ausgelastet
» nachts teilweise sehr stark ausgelastet (Am Burgwall / Salzufler Allee)
» teilweise keine weiteren Stellplatzflachen auf Privatgelande verfigbar
» trotzdem keine Nutzung des Kaufland-Parkplatz
Beschaftige
» unproblematisch

Stadt L - Par

Ausschnitt Teilraum 05 - Nuthe-Burg

Parkplatz Auslastung Di./Mi. 22-24 Uhr
y ] ] nicht zuganglich / nicht erhoben
[ <=20%
I 20 % -40 %
[ 40%-60%
I 50 % -80 %
E 80 % - 100 %
=100 %
[ Teilraum-Grenzen

\ Bereich Kaufland Bereich Kaufland
(210 Stellplatze) (210 Stellplatze)

%
¥
v

& '«.‘
nu;ne-N

7/

Auslastung 22-24 Uhr

Auslastung 06-10 Uhr

Bereich Am Burgwall /
Salzufler Str. (200 Stellplatze)

Auslastung 22-24 Uhr

rot : ausgelastet

stand: 18 wunizots | [PUPY grun : frei

—

.
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Parkraumkonzept Luckenwalde 7.  Teilraumliche Betrachtung

Potenziale / Prognose

ca. 120 kurzfristig reaktivierbare, leerstehende Wohneinheiten

zuséatzlich ca. 170 Wohneinheiten langfristig

mdogliche Erweiterung Kaufland

Nachverdichtung, Wohnungsneubau und Stadtumbau erfordern Gbergrei-
fende Stellplatzkonzeption

/ TIR06)RuschkinstraBe;Sehiitzenstrabe .

VV VY

Nachverdichtung
durch Wohnungsbau
gemal Rahmenplan
Nuthe-Burg

y .

’ . 'F‘RQ;I‘ Zentrum

=AU

SR AN

Lors amer a1 2.1 e

Schlussfolgerungen / Empfehlungen

» Rahmenplan Nuthe-Burg mit Stellplatzkonzept erforderlich

» Abstimmung Stadt und Wohnungsbaugesellschaften erforderlich

» m0ogl. Doppelnutzungspotentiale von Stellplatzen durch Kunden und Be-
wohner nutzen (nachtliche Nutzung des Kaufland-Parkplatzes als Bewoh-
ner-Parkplatz prifen)

» Stellplatzneubau prifen

» Reduzierung des Stellplatzbedarfs durch wohnungsbezogenes car-
pooling/sharing

» sichere, ebenerdige, Uberdachte Radabstellanlagen an jeden Hausein-
gang

» . r_|-‘
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Parkraumkonzept Luckenwalde 7.  Teilraumliche Betrachtung

Teilraum 7 — Petrikirchplatz — Datenblatt

Bestand
Parkbedarfe:
Kunden
» ca. 250 Stellplatze, zu 50% ausgelastet
Bewohner
» 1,5 Stpl./WE, problemlos
» Offentliche und private Stellplatze ca. zu 40 % ausgelastet, in der Fran-
kenstral3e und Petrikirchstral3e Tags hdhere Auslastung durch Hol-,
Bringverkehre
Beschaftige
» Hol- und Bringverkehre und Stellplatze fur Lehrer an der Ernst-Moritz-
Arndt-Grundschule (Frankenstraf3e)
Pendler
» (nahezu) vollstadndige Auslastung P+R
» Abdréangen in Wohnquartiere durch P+R-Nutzer
» tagsuber fast vollstandige Auslastung im Teilbereich Dessauer Stral3e
durch P+R-Nutzer
» P+R-Bedarf bei heutiger Motorisierung und Verkehrsmittelwahlverhalten
ca. 280 bis 330 Stpl.

SRS 2N

Parkplatz Auslastung L~
Di./Mi. Sph 10-12 Uhr > /

N, &
, ~/
[ nicht zuganglich / nicht erhoben 7 /7, / A 4 "O\ 'ﬁB_Q/Qﬂn enstad!
[ <=20% 4 vy

[0 20%-40% r/ \

] 40%-80% ;
B 60 % - 80 % ' T

Bl 50%-100%

B ==100% Y —____.—-\ /«'ﬂf
[ Teilraum-Grenz \ \ = \
eilraum-Grenzen @ B /

2, rJ-‘
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Parkraumkonzept Luckenwalde 7.  Teilrdumliche Betrachtung

Potenziale / Prognose
» Anlage von P+R-Stellplatzen in Bereichen Kathe-Kollwitz-Str. (30 St.)
» 120 reaktivierbare, leerstehende Wohneinheiten

Schlussfolgerungen / Empfehlungen

» Bewohnerparken priorisieren (Einrichtung einer Bewohnerparkzone)

» Schaffung von P+R-Stellplatzen (geplant: insgesamt ca. 130, davon ca.
100 am ehem. Gaswerksgelande) mit Anbindung an Bahnhof (direkter
Zugang zum Bahnsteig)

» Detailuntersuchung zum Hol- und Bringverkehr Ernst-Moritz-Arndt-
Grundschule Frankenstrafl3e empfohlen

P+R Erweiterung
ca. 100 Stellpldtze geplant

ZONE ZOKE
arken aul

-

.
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Parkraumkonzept Luckenwalde 7.  Teilraumliche Betrachtung

Teilraum 8 — Weichpfuhl-FontanestraBe — Datenblatt

Bestand
Parkbedarfe:
Bewohner
» nachts sehr hohe Auslastung im Bereich Weichpfuhl-Fontanestralle und

ArndtstralRe / StraBe des Friedens
» mit rund 0,8 Stpl./WE unzureichender Stellplatzschliissel

Besucher
» teilw. Abdréngen ins Quartier von Besucherparken bei Sportveranstaltun-

gen

Parkplatz Auslastung
Di./Mi. Sph 10-12 Uhr

0 O [ nicht zuganglich / nicht erhoben
[ ==20%

- [ 20%-40%
o [ 40%-60%
= I 50 % - 80 %

— i B s0%-100%

o & T\ B -= 100 %
= L 3 A [ Teilraum-Grenzen

— % j

- —
= ;
\ — = k
\
s | Pt
— ‘—_: O :'A
= \ 0 =
= TRO8)Weichpfuhl:FontanestraBe
7 4

- . r_|—‘
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Parkraumkonzept Luckenwalde 7.  Teilraumliche Betrachtung

Bewohner-Parken
(sehr hohe Nachtauslastung)

teilweise Parkdruck
bei Sportveranstaltungen

Potenziale / Prognose
» Vorgesehen Bestand anzupassen (Zusammenlegung von Wohnungen)
und teilweise Geschosswohnungsbau riickzubauen

Schlussfolgerungen / Empfehlungen
» Anpassung Stellplatzangebot, teilweise keine weiteren Stellplatzflachen
auf Privatgelande verfiigbar
» Abstimmung Stadt und Wohnungsbaugesellschaften erforderlich zur Kla-
rung Offtl./privater Stadtraume
» Veranstaltungsmanagement zur Vermeidung Besucherverkehren
Angebote zum wohnungsbezogenen Car-Sharing
» sichere, ebenerdige, Uberdachte Radabstellanlagen in jeden Hauseingang

Y
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Parkraumkonzept Luckenwalde 7.  Teilraumliche Betrachtung

Teilraum 9 — Innenstadt — Datenblatt

Bestand
Parkbedarfe:
Kunden
» 93 Stellplatze, 50 % ausgelastet
» in Abschnitten der Kathe-Kollwitz-StraRe Parkscheibenregelung (z.T. Ge-
schaftsnutzung), Parkdauerbegrenzung auf eine beziehungsweise zwei
Stunden
Bewohner
» 0,9 Stpl./WE
» Offentliche und private Stellplatze ca. zur Hélfte ausgelastet
» Auslastung tags/nachts ausgeglichen
Beschaftige
» keine Angaben

‘}Lﬂ@iﬁa nree;

\.‘\ g ”I .’
> 4 . 2
ivar /4 a”’n,,_

Parkplatz Auslastung t\r :
Di./Mi. Sph 10-12 Uhr \f)v/génnens"adt
[ ] nicht zuganglich / nicht erhoben \

& & Z

[ 20%-40% ~

~.. A b~
TR

[ 40%-80%

T 60%-80%

Bl 50%-100%
B == 100%

[ Teilraum-Grenzen

Potenziale / Prognose
» 70 reaktivierbare, leerstehende Wohneinheiten

Schlussfolgerungen / Empfehlungen
» Ausdehnung und Vereinheitlichung der Parkscheibenregelung auch auf
den éstlichen Abschnitt der Kathe-Kollwitz-Stral3e
» Wohnungsbezogenes Stellplatzangebot mittelfristig erhdhen

2, rJ-‘
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Parkraumkonzept Luckenwalde

Teilraum 10 — Klinik — Datenblatt

Bestand Parkbedarfe
Kunden/Besucher
» 220 Stellplatze zu etwa zwei Dritteln ausgelastet
» Parkdauer Gberwiegend ohne Regelung, knapp 70 Stpl. mit einer Begren-
zung auf bis zu zwei Stunden
» hohe Auslastung im Klinikbereich (bis zu 90%), nachts geringer
» kaum Parken in der Saarstrafie
Bewohner
» 1,1 Stpl./WE, ausreichend
» offentliche Stellplatze tagsuber zu einem Viertel ausgelastet, nachts héher
Beschaftigte
» hohe Auslastung im Klinikbereich (bis zu 90%)

Parkplatz Auslastung
Di./Mi. Sph 10-12 Uhr
[ nicht zug&nglich / nicht erhoben
[ ==20%
] 20%-40%
[ 40%-60%
[ 60 % - 80 %
Ml 80%-100%
B ==100%
[ Teilraum-Grenzen
| |

o

Potenziale / Prognose
» 20 reaktivierbare, leerstehende Wohneinheiten
» Nachverdichtung Wohnen
» Neubau LIDL-Markt

Schlussfolgerungen / Empfehlungen
> Stellplatzangebot Beschéaftigte/Besucher verbessern
> Mobilitdtskonzept fur Klinikmitarbeiter
» Gemeinsames Nutzungskonzept fur den LIDL-Parkplatz

= =
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Parkraumkonzept Luckenwalde 8. Umsetzungskonzept

8. Umsetzungskonzept

Die Umsetzung eines Parkraumkonzeptes kann nur in mehreren Schritten
mit begleitender Evaluation erfolgen. Die Grundziige der Parkraum- und
Stellplatzkonzeption sind dabei jedoch von Anfang an zu kommunizieren
und durch einige prinzipielle MaRnahmen zu sichern. Hierzu gehéren bei-
spielsweise:

—  Einrichtung und Umsetzung einer abgestimmten Parkraumwegweisung

Kloster Zinna

4\ i@/ -Ring =
E IndustriestraBe é Bxizu;:l?;ga:i:d

Abb. 8.1: Parkraumwegweiser (Beispiele)

— Umsetzung flachiger Steuerungsinstrumente (30 bzw. 20 km/h- Zone /
Parkverbotszone) mit einheitlichen Regelungen

— flankierende MaRRnahmen zur Pufferung negativer Effekte von beab-
sichtigten Wirkungen

Aufgrund der Vielschichtigkeit des Anforderungsprofils an ein Parkraum-
konzept in den einzelnen TeilrAumen wurde der Schwerpunkt der Maf3-
nahmen zunachst auf den Bereich Innenstadt gelegt und eine erste stufen-
weise Losung fir die Verbesserung der Parkraumsituation in der Innenstadt
und den innenstadtrandnahen Bereichen entwickelt. Aus dem in Abbildung

6.1 dargestellten Konzept zum Teilraum Innenstadt wurde folgender Vor-

schlag entwickelt, der fur eine erste Umsetzung und einen Beobachtungs-

zeitraum von ein bis zwei Jahren vorgeschlagen wird. Dies enthalt (vgl.

auch Abbildung 8.2):

— Umsetzung eines Parkbeschilderungskonzeptes mit Wegweisung zu
den Schwerpunktparkplatzen Parkhaus Boulevard Siud, Marktplatz,
Kleiner Haag, Nuthe Park,

— Begruungsschild mit dem Hinweis auf zusammenhangende flachen-
deckende Parkregelungen innerhalb der Innenstadt mit Parkscheibe
und 2 Stunden Parkzeit - sofern nicht anderweitig geregelt,

— Bewohnerparkzonen in relevanten Bereichen der Innenstadt und dem
stadtrandnahen Gebiet im Bereich Dahmer Stral3e,

‘ I/_ — —1
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Parkraumkonzept Luckenwalde 8.  Umsetzungskonzept

— Aktivierung von Stellplatzen fur Dauerparker abseits der empfindlichen
Kundenparkpléatze,

—  Durchfihrung einer Akzeptanzkampagne fur das Parkhaus Boulevard-
Sud.

ZONE ZONE
Parken auf

gekennzeichneten
Flachen erlaubt

L

TRQSN\mhé".-Bur

/

ggf. neuer P fir
Dauer-Parker

//\ N

N,
o

/)
AR /4 A
/) Parkring
Innenstadt

Umbennung zu
Parkhaus Boulevard Siid

Parken mit [ in ||
gekennzeichneten
Flachen 120 min.

ZONE ZONE

7 IR Parken auf
¥ N _" /7] | gekennzeichneten
v/ [/ Flachen erlaubt

# |43
é Boulevard Siid

% P A" Boulevard 4 min i

Private

Kostenregelung
\ )/ 7 S

Abb. 8.2: SchliisselmalRnahmen

Ebenfalls wird mit der Inbetriebnahme des Parkplatzes Gaswerkgelande fir
den P+R-Verkehr eine Akzeptanzkampagne vorgeschlagen, die dazu flh-
ren soll, dass die P+R-Nutzer die dafiir vorgesehenen - mit éffentlichen Mit-
teln finanzierten - Parkflachen nutzen. Ein optionales Gegensteuern mit
dem Instrument der Bewohnerparkzone ist im Einzelfall sinnvoll und zum
Nachsteuern zu nutzen.

Fur die Umsetzung des Parkraumkonzeptes sind die Voraussetzungen ver-
kehrsbehordlicherseits zu schaffen. Dies bedeutet, dass sowohl fir die
Parkraumkontrolle als auch fir die Bearbeitung von Antragen fur Parkaus-

i »
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Parkraumkonzept Luckenwalde 8. Umsetzungskonzept

weise fur die Bewohnerparkzonen eine Bearbeitung sicherzustellen ist. Er-
fahrungsgemar kann nach einer kurzen Hochphase, die unmittelbar nach
Einfuhrung der Regelungen auftritt, die Bearbeitung im Rahmen einer ge-
meinsamen Stelle fur Parkraumkontrolle und Bearbeitung von Antragen zu
Bewohnerparkzonen erfolgen.

» Sl B
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9. Ausblick / Weiteres Vorgehen

Die vorliegenden Unterlagen bieten die Grundlage fur die weiter zu konkre-
tisierenden Maflinahmen.

Die Untersuchung sollte im Rahmen der politischen Gremien und unter Be-
teiligung der Offentlichkeit sowie besonders auch mit Entwicklern und
Wohnungsbaugesellschaften diskutiert werden.

Vorgesehen ist zunéchst eine abermalige Vorstellung des Konzeptes in der
Stadtverordnetenversammlung, um im Anschluss daran die Einzelheiten
der weiterfihrenden Konzeptvorschlage mit den jeweils beteiligten Akteu-
ren / betroffenen Bewohnern abzustimmen.

Mit den Erfahrungen, die in der ersten Stufe gesammelt werden und die im
Rahmen von einer Evaluation sowie einer Evaluation durch Verkehrserhe-
bungen und Beobachtungen sowie Diskussionen und der Erfahrung in den
verschiedenen Interessengruppen erfolgen sollte, kénnen dann schrittweise
weitere Punkte der vorgeschlagenen Maldnahmen umgesetzt werden. Dies
betrifft beispielsweise die an die stadtebauliche Entwicklung angepasste
Optimierung der Parkraumsituation in der Innenstadt und bahnhofsnahen
Bereichen.

Mit Hilfe von Investitionen vorrangig in die vorgeschlagene stadtvertragliche
StralRengestaltung sowie die bessere Bewirtschaftung (Lenkung, Wegwei-
sung, Zonierung, Bewohnerparkzonen) des vorhandenen Parkraums ist ei-
ne deutliche Verbesserung der Situation zu erzielen.

» Sl B
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ANHANG
Teilraum 1 - Kapazitat | Auslastung | proz. Ausl. | Auslastung | proz. Ausl.
Zentrum 10-12 Uhr | 10-12 Uhr | 22-24 Uhr | 22-24 Uhr
Gesamt 1.106 589 53% 199 18%
(offentl. zu- 662 354 53% 121 18%
gangl.)
(Kunden-P) 137 44 32% 6 4%
privates 0 0
(pri P) 307 191 62% 72 23%
Teilraum 2 - Kapazitat | Auslastung | proz. Ausl. | Auslastung | proz. Ausl.
Karree 10-12 Uhr | 10-12 Uhr | 22-24 Uhr | 22-24 Uhr
Gesamt 1.397 634 45% 551 39%
(Gffentl. zu- 864 406 47% 379 44%
gangl.)
(Kunden-P) 203 68 33% 61 30%
privates 0 0
(pri P) 330 160 48% 111 34%
-Ig?elirt?slérf?e:ig d- o || NEIeHIET: Auslastung | proz. Ausl. | Auslastung | proz. Ausl.
Str 10-12 Uhr | 10-12 Uhr | 22-24 Uhr | 22-24 Uhr
Gesamt 1.116 487 44% 381 34%
(Gffentl. zu- 903 389 43% 380 42%
gangl.)

(Kunden-P) 44 8 18% 1 2%
(privates P) 169 90 53% 0 0%
Teilraum 4 - Kapazitat | Auslastung | proz. Ausl. | Auslastung | proz. Ausl.
Dahmer Str. 10-12 Uhr | 10-12 Uhr | 22-24 Uhr | 22-24 Uhr
Gesamt 1.238 655 53% 606 49%
(offentl. zu-— | 4 165 605 52% 596 51%

gangl.)
(Kunden-P) 18 14 78% 0 0%
rivates P) 55 36 65% 10 18%
(P
Teilraum 5 - Kapazitat | Auslastung | proz. Ausl. | Auslastung | proz. Ausl.
Nuthe-Burg 10-12 Uhr | 10-12 Uhr | 22-24 Uhr | 22-24 Uhr
Gesamt 880 436 50% 304 35%
(Gffentl. zu- 441 219 50% 202 46%
gangl.)
(Kunden-P) 310 157 51% 31 10%
(privates P) 129 60 47% 71 55%
_;;'” (_j __IJU mwelt und Verkehr GmbH A
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Teilraum 7 - Kapazitat | Auslastung | proz. Ausl. | Auslastung | proz. Ausl.
Petrikirchplatz 10-12 Uhr | 10-12 Uhr | 22-24 Uhr | 22-24 Uhr
Gesamt 1.511 582 39% 376 25%
(Oggrr‘gl §“' 1.115 479 43% 333 30%
unden- 0 0
(Kunden-P) 252 53 21% 16 6%
(privates P) 144 50 35% 27 19%
Teilraum 8 - Kapazitat | Auslastung | proz. Ausl. | Auslastung | proz. Ausl.
Weichpfuhl-Fo. 10-12 Uhr | 10-12 Uhr | 22-24 Uhr | 22-24 Uhr
Gesamt 990 454 46% 559 56%
(OZZPEJ] ;“' 518 232 45% 301 58%
(Kunden-P) 55 27 49% 6 11%
(privates P) 377 171 45% 260 69%
Teilraum 9 - Kapazitat | Auslastung | proz. Ausl. | Auslastung | proz. Ausl.
Innenstadt 10-12 Uhr | 10-12 Uhr | 22-24 Uhr | 22-24 Uhr
Gesamt 696 340 49% 291 42%
(OZZPEJ] ;“' 577 279 48% 255 44%
(Kunden-P) 93 47 51% 24 26%
(privates P) 26 14 54% 8 31%
Li'rlg%irp = pabeat Auslastung | proz. Ausl. | Auslastung | proz. Ausl.
(Klinik) 10-12 Uhr | 10-12 Uhr | 22-24 Uhr | 22-24 Uhr
Gesamt 555 379 68% 121 22%
(Gffentl. zu- 75 19 25% 33 44%

gangl.)
(Kunden-P) 220 146 66% 23 10%
(privates P) 260 214 82% 65 25%

: Kapazitat | Auslastung | proz. Ausl. | Auslastung | proz. Ausl.
Sl 10-12 Uhr | 10-12 Uhr | 22-24 Uhr | 22-24 Uhr
Gesamt 9.489 4.556 48% 3.388 36%
(OZZPEJ] ;“' 6.320 2.982 47% 2.600 41%
(Kunden-P) 1.332 564 42% 168 13%
(privates P) 1.797 986 55% 624 35%

Anhang 1: Kapazitat und Auslastung der TeilrAume - Gesamt und nach
Zuganglichkeit
}’ (::j* __ru mwelt und Verkehr GmbH B




Parkraumkonzept Luckenwalde

Stellplatz-Gesamtkapazitidten nach
Zugadnglichkeit

H offentliche
Parkplatze

LI StraRenparken
(o6ffentl. zugangl.)

M Kunden-Parken

H privates Parken

Gesamtkapazitadt 9.489
(ohne Behinderten-, Eltern-
und Frauenstellplatze)

Anhang 2: Stellplatz-Gesamtkapazitaten nach Zugénglichkeit

Stellplatz-Gesamtkapazitidten nach
Bewirtschaftung

k4 Parkschein

i Parkscheibe

i ohne Regelung

davon 160 Stellplatze
davon 530 Stellpl. Kunden-P REWE-Parkhaus
und 310 Stellpl. Straken-P

Anhang 3: Stellplatz-Gesamtkapazitaten nach Bewirtschaftung

| Umwelt und Verkehr GmbH



Parkraumkonzept Luckenwalde

I P 144 - Zentrum - Am Nuthepark P 145 - Zentrum - Am Nuthepark

| Kapazitdt 40 Stellplatze Kapazitit 7 Stellplatze

Auslastung
Auslastung

0 ;
‘ 6:00 8:00 10:00 12:00 14:00 16:00 18:00 22:00 6:00 8:00 10:00 12:00 14:00 16:00 18:00 22:00
| Zahizeit Zahlzeit
‘ P 146a - Zentrum - Am Nuthepark P 146b - Zentrum - Am Nuthepark

Kapazitit 18 Stellplitze Kapazitit 15 Stellplitze

15
12
|
|
2 =
S H \
" &
|
|
|
5
0
600 800 10:00 12:00 14:00 16:00 1800 2200 6:00 8:00 10:00 12:00 14:00 16:00 18:00 22:00
| Zahlzeit Zahlzeit
| P 147 - Zentrum - Am Nuthepark | P 200 - Teilraum 04 - Am NutheflieB / Liickegarten
o~ Kapazitit 20 Stellplitze Kapazitdt 10 Stellplitze
10
15 1
o =]
= 1=
2 5
EED B
z g5
< <
5
o o
10:00 12:00 14:00 16:00 18:00 22:00 6:00 8:00 10:00 12:00 14:00 16:00 18:00 22:00
Zahlzeit Zahlzeit
P 196 - Teilraum 04 - GartenstraRe P 203 - Teilraum 04 - Gartenstralie
Kapazitit 33 Stellplitze Kapazitst 11 Steliplitze
10
f=2] 1=
c =
= =
8 g
E E
< <
‘ 600 8:00 10:00 12:00 14:00 16:00 18:00 22:00 6.00 8:00 10:00 12:00 14:00 16:00 18:00 22:00
Zahlzeit Zahizeit
Anhang 4a: Tageszeitliche Auslastung ausgewahlter Parkplatze
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Parkraumkonzept Luckenwalde

Auslastung

Anhang 4b:

Auslastung

Auslastung

Auslastung

P 208 - Teilraum 04 - Grinstrale

Kapazitit 19 Stellplitze

8.00 10:00 12:00 16:00 18:.00 2200

Zahizeit

14,00

P 244b - Teilraum 04 - Wiesenstrale

Kapazitit 16 Stellplitze

12:00 14:00 18.00 22:00

Zahizeit

6:00 8:00 10:00 1600

P 251 - Teilraum 04 - Theaterstrale

Kapazitat 18 Stellplitze

12:00 14:00 18:00 22:00

Zahlzeit

6:00 B:00 10:00 16:00

P 16 - Teilraum 07 - Frankenstralte
Kapazitat 15 Stellplatze |

16.00 18:00 22,00

12:00
Zahizeit

8:00 10:00 14:00

- ey
C‘J J—lUmweit und Verkehr GmbH

Auslastung

Auslastung

Auslastung

Auslastung

P 231a - Teilraum 04 - GriinstraRe

Kapazitit 11 Stellplétze

6:00 8:00 10:00 12:00 14:00 16:00 18:00 22:00
Zahlzeit
P 321 - Teilraum 04- Dahmer Strake
Kapazitdt 9 Stellplitze

P 386 - Teilraum 04 - Theaterstrafte

Kapazitat 8 Stellplitze

12:00 14:00 22:00

Zahlzeit

16:00 18:00

P 22 - Teilraum 07 - Frankenstrale

Kapazitat 12 Steliplatze
—

8.00

12:00
Zahlzeit

14:00

Tageszeitliche Auslastung ausgewahlter Parkplatze
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