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1 Einleitung

In der Stadt Luckenwalde liegen die Voraussetzungen des § 47d Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) vor. Daher hat die Gemeinde als zustandige Behorde
die Pflicht einen Larmaktionsplan aufzustellen, mit dem die Larmprobleme und
Larmauswirkungen geregelt werden.

Bei der Erstellung der Larmaktionsplanung orientiert sich die Stadt Luckenwalde an den LAI-
Hinweisen zur Larmaktionsplanung®. Im Einzelfall wird jedoch davon abgewichen.
Insbesondere wird die Darstellung der Rechtsgrundlagen auf das wesentliche reduziert, auch
um die die Lesbarkeit des Planwerks nicht zu beeintrachtigen. Die rechtlichen Grundlagen
sind in den zur Verfigung stehenden Informationsmedien allgemein verfligbar.

Grundlage dieses Entwurfs ist die Larmkartierung des Landes Brandenburg. Diese findet
man im Internet unter http://www.mugv.brandenburg.de/cms/detail.php/bb1.c.299530.de
sowie in der Anlage. Diese bezieht sich jedoch lediglich auf das Stral3ennetz. Der Bahnlarm
konnte nicht bericksichtigt werden, weil die Deutsche Bahn AG ihre Pflicht zur Lieferung der
Larmkartierungen bislang nicht erfullt hat.

1.1 Gesetzliche Grundlage

Die Verpflichtung zur Aufstellung von Larmaktionsplanen und die Pflicht zur Berichterstattung
ergeben sich aus der Richtlinie 2002/49/EG Uber die Bewertung und Bekdmpfung von
Umgebungslarm. Die Umsetzung dieser Richtlinie in deutsches Recht und damit
insbesondere die Festsetzung der Zustdndigkeiten sind im BImSchG, sechster Teil, 88 47a
ff., geregelt sowie in der 34. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (34. BImSchV). Insbesondere ist darin auch festgelegt, welche
Behdrden bzw. Unternehmen fir die Datenerhebung, Dateniibermittiung und die
Ausarbeitung von Larmkarten zustandig sind und welche Inhalte die Larmkarten enthalten
sollen.

Luckenwalde ist insbesondere vom durch Eisenbahnen und durch StraRenverkehr
hervorgerufenen Umgebungslarm betroffen. Fir den Eisenbahn-Umgebungslarm haben die
~Eisenbahninfrastrukturunternehmen” die Karten auszuarbeiten, fir den Stral3enverkehr die
Tréger der Stral3enbaulast.

§ 47d BImSchG legt fest, dass bis zum 18. Juni 2013 fur Orte mit HauptverkehrsstraRen und
Haupteisenbahnstrecken Larmaktionsplane aufzustellen sind. Diese Regelung wird so
ausgelegt, dass Gemeinden mit Stral3en mit mehr als drei Millionen Kraftfahrzeugen pro
Jahr, also mit ca. 8000 Kraftfahrzeugen pro Tag, zur Verpflichtung von Larmaktionsplanen
verpflichtet sind.

1.2 Verfahrensweise

Die Erstellung der Larmkarten fir das Hauptstral3ennetz erfolgte landesweit im Jahr 2012
durch das Land Brandenburg, vertreten durch das Landesamt fir Umwelt, Gesundheit und
Verbrauchschutz. Die Karten wurden im Herbst 2012 bereit gestellt. Seitens der Stadt
wurden die Plausibilitat geprift und Riuckfragen gestellt. Aufgrund dieser
Optimierungsvorschlage der Stadt Luckenwalde erfolgte eine Korrektur im Marz / April 2012.
Gleichzeitig wurde in zwei aufeinander folgenden Ausschusssitzungen die Thematik und der

! Quelle: LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung, Bund / Lander-Arbeitsgemeinschaft fiir
Immissionsschutz, 2009



Entwurf eines Malinahmenkatalogs im zustandigen Ausschuss der
Stadtverordnetenversammlung vorgestellt. Im April erfolgte die Beteiligung der Offentlichkeit
in Form einer zweiwdchigen Auslegung der Unterlagen.

Wegen der engen Terminkette wurde auf eine Behdrdenbeteiligung verzichtet.

Die Verpflichtung zur Erstellung von Larmkarten wurde seitens des zusténdigen
Eisenbahninfrastrukturunternehmens landesweit nicht erfiillt.

2 Ausgangssituation und Bestandsanalyse

2.1 Verkehrsziel und —knoten Luckenwalde

Die Stadt Luckenwalde mit ca. 20.500 Einwohnern ist die Kreisstadt und das
Verwaltungszentrum des Landkreis Teltow-Flaming. Luckenwalde liegt 50 km stidlich der
Metropole Berlin und ist durch die weitgehend kreuzungsfrei ausgebaute B101 und die
Anhalter Bahn mit der Metropole verbunden. Luckenwalde ist Mittelzentrum des aus den
Gemeinden Luckenwalde, Trebbin und Nuthe-Urstromtal bestehenden Mittelbereichs mit ca.
37.000 Einwohnern. Aufgrund seiner vergleichsweise hervorragenden Ausstattung mit mittel-
und oberzentralen Einrichtungen reicht der tatsachliche Verflechtungsbereich jedoch weit
Uber den Mittelbereich hinaus. Der bedarfsgerechte Ausbau der Anbindung an die Metropole
fand im Wesentlichen erst in den letzten 10 Jahren statt und ist noch nicht abgeschlossen.
Ein Meilenstein neben dem abschnittsweisen Ausbau der B101 war die Wiederer6ffnung der
Anhalter Bahn im Jahr 2006, In der Zentrenhierarchie steht Luckenwalde also zwischen der
Metropole Berlin als Ubergeordneter zentraler Ort und den Orten des Verflechtungsbereichs,
der den Mittelbereich Luckenwalde, aber auch den Mittelbereich Juterbog und Teile der
Mittelbereich Bad Belzig und Zossen umfasst. Die Landeshauptstadt Potsdam hat eine
gewisse oberzentrale Bedeutung fur Luckenwalde, und ist aber aufgrund der schlechteren
verkehrlichen Anbindung weniger relevant als die Metropole Berlin. Diese Zentrenhierarchie
zeigt sich auch deutlich in den Verkehrsstromen. Wéahrend aus dem Verflechtungsbereich
ein erheblicher Verkehrsfluss in die Stadt Luckenwalde (Einpendler zu den Arbeitsplatzen,
Schiler zu den weiterfihrenden Schulen, Patienten und Besucher zum Krankenhaus und
den Arzten, Burger zu den Verwaltungssitzen, Kunden zum Einzelhandel, Kino und Theater)
besteht, Uberwiegt in Richtung Berlin und ndhere Umgebung sowie in Richtung Potsdam der
Verkehr aus der Stadt heraus. Die Wirkung der verbesserten Verkehrsanbindung an die
Metropole lasst sich auch damit belegen, dass die Pendlerbeziehungen zu Berlin seit 2006
fur alle Gemeinden entlang der Anhalter Bahn deutlich starker stiegen als die eher
stagnierenden Pendlerbeziehungen zur Landeshauptstadt Potsdam. Die modernen
Industriebetriebe Luckenwaldes bieten interessante Arbeitsplatze fur Fachkrafte aus der
Metropole.

? Die Transportpotenzial der Anhalter Bahn wird friihestens im Jahr 2022 vollstandig nutzbar sein,
wenn die Dresdener Bahn wiederhergestellt ist und der Verkehr von Berlin nach Schénefeld, Dresden
etc. den Verkehr auf der Anhalter Bahn nicht mehr behindert.
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Achsentitel

Pendlerentwicklung im Szenario , moderater Anstieg der Mobilitat, moderater Anstieg der
Erwerbstatigenquote, konstante Zahl der Arbeitsplatze in Luckenwalde® (Stadt Luckenwalde,
Stadtplanungsamt, 2013)

Diese Entwicklung ist noch nicht abgeschlossen. Die Mobilitat wird weiter ansteigen. Auch
der demographische Wandel fihrt zu einer Zunahme des Verkehrs. Dies liegt daran, dass
die Zahl der Arbeitsplatze in Luckenwalde trotz sinkender Bevdlkerungszahlen weiter
ansteigt. Daher fuhrt also nicht nur die héhere Mobilitat der jingeren Generation und die
aufgrund der verbesserten Verkehrsanbindung nun vorhandene Mdglichkeit, Arbeits- oder
Ausbildungs- und Studienpléatze in Berlin und Potsdam auch ohne Wohnortwechsel
anzunehmen, zu zusatzlichem Verkehrsaufkommen, sondern auch die Neubesetzung von
Arbeitsplatze, die frei werden, weil Einheimische in den Ruhestand gehen. Die
Beschaftigungsquote in Luckenwalde ist vergleichsweise gering, mit einem Anstieg ist zu
rechnen. Auch dadurch entsteht zusatzliches Verkehrsaufkommen.

In den letzten Jahren ist auch der Immobilienmarkt Luckenwalde wieder etwas dynamischer
geworden. Die Erwerber spekulieren hier sicherlich damit, dass Luckenwalde als
Wohnstandort am Metropolenrand — nicht zuletzt aufgrund der Verdrangungseffekte auf dem
Wohnungsmarkt Berlins - attraktiver werden wird.

Luckenwalde ist aber nicht nur Ausgangspunkt und Ziel im Berufs- und Ausbildungsverkehr.
Es stellt mit seinem Bahnhof auch eine wichtigen Verkehrsknoten zwischen dem landlichen
Raum und dem Schienenverkehrsnetz dar. Und auch fur den angrenzenden landlichen
Raum gilt, dass die Verkehrsbeziehungen immer wichtiger werden. Auch fiir die Gemeinden
steigt die Pendlerquote in Richtung Berlin seit der Offnung der Anhalter Bahn kontinuierlich
und durfte noch weiter steigen.



Anteil der Pendler nach Berlin an den in der
Gemeinde wohnenden sozialversichert
Beschaftigenin % 2003 / 2011

25,00

20,77

2 Anteil der Auspendler nach Berlin an den in der Gemeinde wohnenden Arbeitnehmern
(Grafik: Stadt Luckenwalde, Stadtplanungsamt, 2012)

2.2 Verkehrsnetz sowie mal3gebende Problem und -konfliktbereiche

Die wichtigsten Verkehrstrassen sind die Bahnstrecke Berlin-Halle-Miinchen (Anhalter Bahn)
und die Bundesstral3e B101. Am Bahnhof Luckenwalde steigen wochentags rund 1500
Reisende ein und aus, die Tendenz ist steigend. Die B101 ist die wichtigste Nord-Siid-
Trasse im Landkreis und verbindet Luckenwalde mit Berlin und den wichtigsten Orten des
Landkreises. Beziglich der Ortsdurchfahrt steht hier eine Entlastung der Innenstand vom
Durchgangsverkehr bevor, da die Ortsumgehung noch im Jahr 2013 vollstandig in Betrieb
genommen werden wird. In Ost-West-Richtung ist die Landesstral3e 73 der wichtigste
Stral3enzug.

Die Ziele sind im Stadtgebiet relativ dispers verteilt. Die wichtigsten Ziele sind:

die zentralen Versorgungsbereiche

die wichtigsten Arbeitgeber und Dienstleister

der Bahnhof

die Schulen

Ziele, die in besonders hohem Maf3e durch LKW angefahren werden (Logistikzentren,
Gluterverkehrszentren) sind in der Stadt nicht vorhanden.

Die Verpflichtung der Stadt Luckenwalde, in der zweiten Stufe der Larmaktionsplanung einen
eigenen Plan zu erstellen, ergibt sich der Feststellung, dass im Gemeindegebiet StralRen mit
einer Belastung von mehr als 8000 Fahrzeugen am Tag vorhanden sind. Es ist davon
auszugehen, dass sich auch aus der Verkehrsbelastung auf der Bahnstrecke die
Verpflichtung ergabe, einen Larmminderungsplan aufzustellen. Darliber liegen jedoch noch
keine Daten vor.
Folgende StraRenziige sind betroffen:

o Die Landesstral3e L 73 (Beelitzer StralRe / Salzufler Allee)



e Die B 101 in den Bereichen Schiitzenstral3e, Trebbiner Stra3e, Haag und Juterboger
Stralle

e Der Kleine Haag (kommunale Stral3e)

e Die Frankenfelder Chaussee (kommunale Stral3e) zwischen Ampelkreuzung Stral3e
des Friedens und Recyclinghof

Gottsdorf Ruhlsdorf

/" Frankenfelde

j Woltersdorf
]

/
/

Frankenférde I"\.‘ S~

Luckenwalde

> 8000 Kfz/Tag

1000 - 8000 Kfz/Tag

Jémic:kendor'\f*I

Forst Zinna

Griina /
0 1000 2000 Kloster Zinna

3 Stralennetz > 1000 Fahrzeuge / pro Tag (Grafik: Stadt Luckenwalde auf der Basis der
Larmkartierung des LUGV)

2.3 Plausibilitatsprifung

Die vorliegenden Larmkartierungen stellen die Situation bezuglich der Kategorisierung nach
Stral3en mit einer solchen Verkehrsbelastung nahezu richtig dar. Die Klassifizierungen
bezuglich der Verkehrsbelastung entsprechen den Zahlen, die der Stadt vorliegen®. Lediglich
die Einstufung des Kleinen Haag mit einer Verkehrsbelastung von mehr als 8000
Fahrzeugen pro Tag kann nicht bestétigt werden. Eine seitens der Stadt Luckenwalde
veranlasste Verkehrszéhlung ergab eine Zahl von 6160 Fahrzeugen. Die Messung erfolgte
fur den Zeitraum einer Woche im Februar 2013 fir den Bereich der Strafl3en zwischen 1000

% Verkehrszahlung 2009 PGT Hannover, unveréffentlicht
* Herr Schmeier, Stadt Luckenwalde, StraRen-, Griinflachen- und Friedhofsamt, Amtsleiter, mundliche
Information, 28.02.2013
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und 8000 Fahrzeugen am Tag, die ebenfalls in der Larmkartierung erfasst wurden, gab es
grolRere Unstimmigkeiten. Hier hat das Landesamt eine Korrektur geliefert, allerdings nicht,
soweit es sich um Licken im Verkehrsnetz handelt.

Die wichtigste Licke im Stral3ennetz ist die neue Ortsumfahrung der B101. Die Kartierung
enthalt lediglich die Strecke bis zum Zapfholzweg. Die Verbindung bis zur Abfahrt An den
Ziegeleien ist aber bereits seit August 2012 in Betrieb und diirfte schon zu einer gewissen
Entlastung der Innenstadt gefiihrt haben.

| 1

i
- Gesundheit
LAMND
BRANDENBURG und Verbraucherschutz

Landesamt fir Urmwelt,

Strategische Larmkarte der 2. Stufe
gemaf Richtlinie 200249/EG

Luckenwalde

Isophonen-Binder Logy
n dB{A)

Berechnung: > 1.000 Kizid, Strallen mit > 8.000 Kzid
gesondert ausgeviesen
Cuturn: 18.08 2012

Berechnungsgrundagen

Berechnungshahe: 4,00 m

Berechnungsraster 10 mx 10m

Gebsudemodelt ALK LGE 2012

Getdndemodell DGM 1+ 10, LGS, 2012

Strafenmodell Umweltstradendatenbank LUGY. 2012
Cuslien
- Lancesbetriat Stradanwesan, Gemaingen
Senatsvervaliueg Hr Stadtemickiung und Urmwelt
Sarin

Vermendung mit Genshmigung
- der Landesvermessung und Gecbasisnformation
- ncing qung ces L

- Ven nehmigung der Senatsvernaltung
fir Stactenwickiing urd Umwet Bartin

| 1
4 Strategische Larmkarte des Landesamtes fir Umwelt, Gesundheit und Verbraucherschutz,
2012 /2013

Fur die Ausarbeitung eines Larmaktionsplans sind diese Daten als Darstellung der
Ausgangssituation daher nur bedingt geeignet. Im Oktober 2013 wird das letzte Teilstlick der
Ortsumfahrung zwischen An den Ziegeleien und Kloster Zinna eingeweiht werden.

Dadurch wird sich die Ausgangssituation schlagartig verandern. Die Verkehrsbelastung wird
laut Prognose® in Nord-Siid-Richtung um ca. 5000 Fahrzeuge abnehmen. Dies betrifft
insbesondere auch den Schwerlastverkehr. Damit wird die Belastung auf der
SchitzenstralRe, dem Haag, der Zinnaer Straf3e und der Juterboger Strafl3e unter den
Schwellenwert von 8000 Fahrzeugen pro Tag sinken. Auch fiir die Frankenfelder Chaussee,
die im Bereich zwischen der StralRe des Friedens und der Zufahrt zum Recyclinghof laut
Larmkartierung (laut eigener Zahlung zwischen StralRe des Friedens und Abzweig
Zapfholzweg) liegt, konnte die Verkehrsbelastung bereits jetzt durch die Offnung der StraRRe
An den Ziegeleien unter die 8000er-Schwelle gerutscht sein.

Eine Verkehrsbelastung von mehr als 8000 Fahrzeugen pro Tag ist damit nur noch fir die
Beelitzer Stral3e, die Salzufler Allee und die Trebbiner Stral3e zu erwarten.

Da die Prognosen fir die Entwicklung der Verkehrsbelastung in der Zeit nach der
vollstandigen Inbetriebnahme der Ortsumfahrung zu ungenau und zu unsicher sind, diese

® Herr Schmeier, Stadt Luckenwalde, StraRen-, Griinflachen- und Friedhofsamt, Amtsleiter, mundliche

Auskunft
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Situation aber als ,faktische Ist-Situation” als Ausgangssituation angenommen werden sollte,

ist zum jetzigen Zeitpunkt eine quantitative Zielsetzung (also eine Bezifferung der

Larmbelastung in db(a)) nicht sinnvoll.

Dies ist erst méglich, wenn durch neue Zahlungen und Larmberechnungen bzw. —
messungen belastbare Daten vorhanden sind. Die vorgeschlagenen Malinahmen sind daher
weitestgehend MaRRhahmen, die als Querschnittsziele in den weiteren Planungen der Stadt

Luckenwalde hineinwirken sollen.

3 Larmminderungspotenziale

3.1 Konsequente Verkehrsentwicklung als Bestandteil einer

integrierten
Stadtentwicklungsstrategie der
Stadt Luckenwalde®

Die Stadt Luckenwalde verfolgt bereits seit
Jahren eine konsequente
Stadtentwicklungsstrategie zur Verbesserung
der Lebensverhaltnisse - insbesondere der
Qualitaten als Wohn- und Wirtschaftsstandort —
in der Stadt. Dazu gehdrt ganz wesentlich, auch
die Immissionsbelastung durch Industrie,
Verkehr und Hausbrand zu reduzieren. Viele
der stadtebaulichen MaRnahmen und
Programme besitzen in der Regel auch
verkehrsbeeinflussende Effekte. Im Sinne der
Reduzierung des motorisierten
Individualverkehrs und der damit verbundenen
Reduzierung nicht nur von Schall-, sondern
auch von Schadstoffimmissionen (z.B.
Feinstaub) gilt es, bei der Entscheidung tber
Strategien, Ziele, Projekte und Mal3hahmen
bevorzugt die MalRnahmen zu wéhlen, die zu
einer Reduzierung des motorisierten
Individualverkehrs beitragen. Bei der
Ausgestaltung der Projekte gilt es, den Blick fur
das Detail zu scharfen, und den Fokus auf die
Konsequenzen der Projekte auf den Verkehr zu

richten.
Bereits in den 1990er Jahren wurde

Luckenwalde als ,Fallstudienstadt” firr eine Wirkungsabschatzung’ ® verkehrsbeeinflussender

Tab. 1: Zuordnung der 1994-2000 realisierten Maknahmen
zu den planerischen Handlungszielen und MaRnahmenbe-

reichen

Handlungsziele | MaBnahmenbereiche

Stand der
Umsetzung__

GESAMTSTADT

- Differenziertes Straflennetz mit Bunde-
lung des Kfz-Verkehrs

- Differenziertes Stadttempo-Konzept/
Verkehrsberuhigung Environments

- Altraktives gesamtstadtisches OPNV-
Angebot

- Bandelung des Schwerlastverkehrs

- Geschlossenes und dichtes Radver-
kehrsnetz

~ Geschlossenes und dichtes Netz fiir den
FuBgéngerverkehr

— Strukturmodell “Stadt der kurzen Wege”

INNENSTADT

- FuBlgéingerfreundliche Innenstadt

- Verkehrsberuhigte Innenstadt

- Fahrradfreundliche Innenstadt

- Gute Erreichbarkeit der Innenstadt mit
allen Verkehrsarten

— Innenstadtveriraglicher Guterverkehr

X BEE [xx ox xE x R

HAUPTVERKEHRSSTRASSEN

— Stadtvertragliche Geschwindigkeiten

- OPNV-Beschleunigung

- Verstetigung des Kfz-Verkehrs

- Verringerung der Trennwirkung / Ver-
besserung der Uberquerbarkeit

- Sicherung des Radverkehrs

- Sicherung des Fullgangerlangsverkehrs

- Verbesserung der Aufenthalts- und
Gestaltqualitat

— Verkehrssicherheit

(X)

s

X
X
X

Zeichenerkldrung:

xx Gesamtstédtisch bzw. auf den gesamten jeweiligen
Teilraum bezogen wirkende Manahmenumsetzung

x  Teilrdumlich wirkende Maftnahmenumsetzung

(x) Umsetzung von punkiuellen Einzelmafnahmen

5 Siehe FuBnote 6

Maflnahmen auf die stadtische Umwelt untersucht. Diese Fallstudie wurde im Auftrag des

® Abbildung aus: Ministerium fiir Landwirtschaft, Umwelt und Raumordnung des Landes Brandenburg:
Wirkungsabschéatzung verkehrlicher MaZnahmen auf die stadtische Umwelt — Stadt Luckenwalde

1994 / 2000 — Ergebnisse zur Fallstudienstadt

’ Ministerium fir Landwirtschaft, Umwelt und Raumordnung des Landes Brandenburg:
Wirkungsabschétzung verkehrlicher MalZnahmen auf die stadtische Umwelt — Stadt Luckenwalde

1994 / 2000 — Ergebnisse zur Fallstudienstadt

8 Ministerium fr Landwirtschaft, Umwelt und Raumordnung des Landes Brandenburg:: Verfahren zur
Wirkungsabschéatzung verkehrlicher Malnahmen auf die stadtische Umwelt unter besonderer
Berucksichtigung von Klein- und Mittelstadten — Handbuch fiir Anwender



(damaligen) Ministeriums fur Landwirtschaft, Umweltschutz und Raumordnung des Landes
Brandenburg erstellt. Die damalige Untersuchung aus dem Jahr 2000 nennt als
bedeutsamste umgesetzte verkehrsbezogene MalRnahmen:

e Aus- und Neubau mehrere Hauptverkehrsstralen und Sammelstraf3en mit
Fahrbahndeckenerneuerung, Verringerung der Fahrbahnbreite, Knotenumgestaltung
sowie teilweise Neugestaltung der Seitenrdume mit Geh- und Radwegen und
Baumpflanzungen

¢ Neugestaltung des Marktes (Wochenmarkt / Parkplatz) in der Innenstadt

e Umbau der BahnhofstraRe und des Bahnhofsvorplatzes auf Grundlage eines
Rahmenplans, mit einem Durchstich unter der Bahn zur Verminderung deren
Trennwirkung vor allem in FuRganger- und Radverkehr

e Verkehrsberuhigte Umgestaltung einer zentrumsnahen Geschéftsstralle (Kathe-
Kollwitz-Stral3e)

e Umsetzung von stadtebaulichen Planungen in zwei innenstadtnahen
Stadterneuerungsgebieten, teils mit Anlage von neuen ErschlieBungsstralien, die
verkehrsberuhigt oder autofrei gestaltet sind.

e Einrichtung einer neuen Stadtverkehrslinie mit zusatzlichen Haltestellen, einem
Fahrtenangebot im 30-Minuten-Takt (Minibus, werktags 7 — 18 Uhr) sowie

e Einrichtung von Tempo-30-Zonen in mehreren Wohngebieten

Die Abbildung 5 zeigt eine Einschatzung des Umsetzungsgrades der planerischen
Handlungsziele des Verkehrsentwicklungsplanes bzw. der LA&rmminderungsplanung 1997.
Die Untersuchung zeigt eine nach damaligen Mal3stdben sehr hohen Umsetzungsgrad

Der damalige Handlungsansatz wurde seit der Verdéffentlichung der Untersuchung
konsequent fortgesetzt und bildet auch den weiteren Handlungsansatz fir die
Larmaktionsplanung. Dabei unterlag der Beurteilungsmal3stab fur die Qualitat der
MalRnahmenumsetzung im Lauf der Jahre sicherlich einen erheblichen Wandel. Heute sind
die Anspriche teilweise deutlich hoéher. Insofern ist die damalige erfolgreiche Arbeit unter
heutigen MaRRstdben neu zu bewerten, es ergeben sich weitergehende Handlungsfelder und
Aufgaben.

Der Handlungsansatz findet sich in zahlreichen Bebauungsplanen, Bauvorhaben und
Strategien wieder, die inzwischen umgesetzt wurden. Beispielhaft seien genannt:

e Bahnhofsumfeld-West mit Berliner Platz und Park & Ride-Anlage

e Nuthegriinzug mit dem Abschnitten Nuthepark-West und —Ost

e Herstellung des verkehrsberuhigten Bereiches ,Am Nuthepark"

e Barrierefreie und fahrradfreundliche Umgestaltung 6ffentlicher Geb&ude (z.B.

Rathaus)

e Bibliothek im Bahnhof und Mobilitdtszentrale

¢ Integriertes Stadtentwicklungskonzept INSEK

e Einstiegspunkt und Zubringer zur Flaming-Skate

Auch die Vorhabentrager auf Bundes-, Landes- und Kreisebene haben mit ihren Projekten
diesen Handlungsansatz entsprochen:

e Ausbau B101 Berlin-Luckenwalde (Bund)

e Wiederinbetriebnahme Anhalter Bahn (Bund)

e Ausbau L73 Beelitzer StralRe, Berkenbriicker Chausee (Land)

e Flaming-Skate (Landkreis)
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6 Geschwindigkeitsreduzierung fur die Nacht aus Larmschutzgrinden an der Ortsdurchfahrt
B101 - Grol3e Weinbergstral3e (Foto: Stadtplanungsamt, 2013)

Die Evaluierung des Handelns unter dem Aspekt der Emissionsreduzierung und der
Verkehrsbeeinflussung sowie die Fortfiihrung und Ausarbeitung dieses Handlungsansatzes
sind die wesentlichen Bestandteile dieses Larmaktionsplanes. Durch die Festlegung der
Ziele des Larmaktionsplanes sollen die MalRBnahme und Inhalte in der planerischen
Abwéagung zukuinftige Planungen und Entscheidung eine hohe Prioritdt und Verbindlichkeit
erhalten. Die durch den Larmaktionsplan aufgestellten Regeln sind zum Beispiel bei
StralRenbaumalinahmen und in der Bauleitplanung zu beachten. Ziel der der
Larmaktionsplanung ist nicht die Entwicklung von Maflinahmen zur akuten Reduzierung von
Belastungen sondern die Schaffung eines fundierten Fachbeitrages im Rahmen von
gesamtstadtischen Problemlésungen in Abwégung mit anderen planerischen Aspekten

Ein wichtiges Themenfeld, gerade fiir die Kernstadt als Wohnstandort mit urbanen
Qualitaten, ist dabei die Unterstiitzung der Substitutionspotenziale fir den Umweltverbund.
Bei einem groRRen Teil der vorgeschlagenen Malinahmen handelt es sich daher um
Vorschlage, welche die Attraktivitat des offentlichen und des nicht-motorisierten
Individualverkehr erh6hen soll.

Auch die angestrebte Senkung des Geschwindigkeitsniveau abseits des HauptstralRennetzes
dient dabei nicht nur direkt der Reduzierung der Fahrgerausche, sondern auch der Erhéhung
der Sicherheit und der Aufenthaltsqualitat fir Ful3ganger und Radfahrer.

4 MalRnahmenkatalog

4.1 Uberblick

Der MalRnahmenkatalog besteht weniger aus investiven Ma3nahmen, als aus
HandlungsmafR3gaben, die bei zukinftigen Aufgabenstellung der Stadtentwicklung, der
Stadtgestaltung, der Gestaltung des 6ffentlichen Raumes und beim Ausbau und der
Sanierung von Verkehrsanlagen beriicksichtigt werden soll.
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Ein erheblicher Bereich besteht aus Malinahmen, die bereits abgeschlossen sind oder
zumindest bereits begonnen wurden, und deren Effekte als ausreichend positiv beurteilt
werden, dass diese MalRnahmen als Beispiele oder Regelwerke in die HandlungsmalRgaben
der Stadt aufgenommen werden.

So ist die Larmaktionsplanung nicht als neues Planwerk zu verstehen, durch welche der
Larmschutz neu in die Planungs- und Entscheidungsprozesse als Belang eingefuhrt wird,
sondern eher als Beschreibung und Grundlage fiir die Verstetigung der bereits etablierten
fachlich fundierten Planungspraxis in der Stadt Luckenwalde, in der dem Larmschutz bereits
jetzt ein angemessenes Gewicht eingeraumt wird.

Entwickungsplanung
- Landesentwicklungsplan
- Stadtentwicklungsplane

- Bereichs enbwicklungs plan
(BEF) mit Hutzungskonzept

MaBnahmenplanung Umwerlg. e
) e {

- Entwurfsplanung
- Landschaftsprogramm
- Instandsetzungsplanung
- Strakenbau

- BP NV-F drderung

- Landschaftsplan

- Grinordnungsplan
- Luftreinh alteplan
ete.

ete.

Verkehrsemtwickhimgsplan pés = -
' 2 IS o Stadtebauliche Planung
-Ub dnetes Straf tz
ergeordnatas Slavenne - Flachennutzungsplanung

- Konzept Fatr aumb awirs chaftung Bauleitol
- Bauleitplanung

- Entlastungskonzept Innenstadt
- Stadternesuerung
- Blockkonzept *

- Stidtebaulicher Entwurf

- Geschwindigketsk orzept
- OPNW Netz

- Fahrradroutennatz

* stadtebauliches Konzept fur Quartiersentwickluny
- LK-Fihrungsnetz el pt fur Quariersentwicklung

Abbildung 2: Integrayon der Larmaktionsplanung in andere raumbezogene Planun-
gen [3]

7 Siehe FuBnote 9
9

Die Hinweise der Landerarbeitsgemeinschaft fir Immissionsschutz (LAI) kategorisieren die
Mafinahmen wie folgt:

Kurz- und mittelfristige Malinahmen

Minderung bzw. Verlagerung des Verkehrsaufkommens

Senkung des Geschwindigkeitsniveaus

Reduzierung des Schwerlastverkehrs, ggf. zeitlich beschrankt
Instandhaltung der Fahrbahnoberflachen

Verstetigung des Verkehrs durch Optimierung der Ampelschaltung
Langfristige MalRnahmen

® Quelle: LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung, Bund / Lander-Arbeitsgemeinschaft fiir
Immissionsschutz, 2009
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Verlagerung, Bundelung von Verkehren, Veranderung des Modal Split zugunsten des

Umweltverbundes

Bauliche MalRhahmen an der StralRenoberflache (Fahrbahnbelag)
VergréRerung des Abstandes zwischen Quelle und Immissionsort
Nutzung von Eigenabschirmungen bei Neuplanungen

Aktive SchallschutzmaRnahmen wie Schallschutzwénde und —walle

Seitens der Stadt Luckenwalde erfolgte eine Kategorisierung nach folgenden Punkten:

4.2.1 Reduzierung des Durchgangsverkehrs
1 Verkehrsfreigabe der gesamten Ortsumgehung der B 101

2 Verbesserung der Bahnanbindung Luckenwaldes

4.2.2 Emissionsreduzierung

1 MalRnahmen am Hauptstral3ennetz

Juterboger Stral3e, Berkenbricker Chaussee

2 Maflnahmen am NebenstralBennetz mit Einfihrung von Regelwerken
fur die bauliche Ausgestaltung der einzelnen Stral3en

3 MaRRnahmen am Nebenstrallennetz — Verkehrsberuhigung vor der
Kita Burg

4 Verkehrsverlagerung - Spange zwischen Industriestraf3e und
Dammchenweg

5 Dezentralisierung (bzw. Verlagerung) der Verkehrsfiihrung durch den
Ausbau von Alternativrouten

6 Forderung der Elektromobilitat durch die Standortvorsorge bzw.

Schaffung von Ladestationen fur Elektroautos und -fahrrader

4.2.3 Geschwindigkeitsreduzierung

1 Tempo 20-Zone am Markt

2 Tempo 30-Zonen aus Verkehrsentwicklungsplan

3 Kreisverkehr DAmmchenweg / Jiterboger Tor

4 Aufhebung von Vorfahrtsstral3en (gleichberechtigte Kreuzungen,
Kreisverkehre)

5 Shared Space im Bereich Zinnaer Stral3e, Rudolf-Breitscheid-Stral3e,
Haag

6 Prufauftrag Uberwachung Verkehrsentwicklung Schieferling und
allgemein zur Entwicklung des Verkehrs nach der Inbetriebnahme der
B101n OU Luckenwalde Sud

4.2.4 Verkehrsmittelwahl, Radfahrer- und FuRgangerfreundlichkeit

Optimierung der Stadtbuslinie und der Umsteigerelationen

Ausstattung der Bushaltestellen

Mobilitatszentrale im Postbahnhof mit Fahrradservice

Optimierung Fahrradstander und —aufbewahrung am Bahnhof

Optimierung der Erreichbarkeit 6ffentlicher Gebaude und anderer

wichtiger Ziele (hohes Besucheraufkommen, hohe

Beschaftigtenzahlen) fur Ful3ganger und Radfahrer

Parksuchverkehr Oberstufenzentrum

Verbesserung der Ful3- und Radwege

.Luckenwalder Platte" als Regelgestaltung fir rollstuhl- und

skatertaugliche FuRwege und Mischverkehrsflachen

9 Ausbau von Radfahrschutzstreifen an geeigneten Straf3en

10 Offnung von EinbahnstraRen fiir Radfahrer

11 Vermeidung von MalRhahmen, die den motorisierten Verkehr
bevorzugen und Radfahrer und Fu3ganger behindern

12 Skating taugliche Verbindung zur Flaming Skate

13 Verbesserung der Kreuzungssituationen (Ful3géangeriberwege)

14 Sicherung von Schulwegen / Erhéhung der Sicherheit von
FuRgangern im StralRenverkehr

GabhwNE

co~NO®
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15 Gestaltung des offentlichen Raumes — Erhaltung und Verbesserung
der Aufenthaltsqualitat fur FuRganger und Radfahrer im offentlichen
Raum

4.2.5 Verkehrsvermeidung

1 Ausbau Park, Kiss, Bike, Skate & Ride am Bahnhof, Park & Read an
der Bibliothek

2 Ausschilderung Parkring Luckenwalde
4.2.6 Bauleitplanung, Ortsrecht
1 Berlicksichtigung der Larmkartierung im Rahmen von

Bebauungsplanverfahren (Schallleistungspegel,
Schallschutzmal3hahmen)

2 Bebauungsplan zur Sicherung zentraler Versorgungsbereiche —
Radfahrer- und Fuf3géngerfreundliche Gestaltung von Bauvorhaben
Satzung uber notwendige Fahrradstellplatze

.2.7 Stadtentwicklung
INSEK-Malnahme ,Fokus Innenstadt*

INSEK-MalRnahme ,Modellprojekte Neues Wohnen in der Stadt"
INSEK-Malinahme ,Fortsetzung Nuthe-Grinzug”
INSEK-MalRnahme ,Burg — Boulevard (Europan 8)“

Schaffung eines autofreien Wegenetzes fur Fu3ganger, Radfahrer
und Skater

4.2.6 Monitoring

1 Regelmafige Verkehrszahlungen

2 Beobachtung der Einwohnerentwicklung / Leerstandsentwicklung in

den belasteten / entlasteten Bereichen (statt Pegelmessungen)

O WNREFRR~W

4.2 Katalog der MaRBnahmen

4.2.1 Reduzierung des Durchgangsverkehrs

4.2.1.1 Verkehrsfreigabe der gesamten Ortsumgehung der B 101

LAI-Ziel: Verlagerung des Verkehrsaufkommens
Maflnahmentyp: Konkrete BaumalRhahme

Die Fertigstellung der Ortsumgehung Luckenwalde — der letzte Abschnitt zwischen An den
Ziegeleien und Kloster Zinna wird voraussichtlich im Oktober 2013 er6ffnet — wird zu einer

spurbaren Entlastung der Ortsdurchfahrt Luckenwalde fihren. Die Verkehrsbelastung auf der

bisherigen Ortsdurchfahrt wird um ca. 5000 Fahrzeuge reduziert.
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8 Ubersichtskarte B 101n Ortsumgehung Luckenwalde Siid (Quelle:
Planfeststellungsunterlagen)

4.2.1.2 Verbesserung der Bahnanbindung Luckenwaldes an das
Luftverkehrsnetz, Optimierung der Bahnanbindung an Berlin und
Potsdam, Verbesserung der Einbindung in das Fernbahnnetz

LAI-Ziel: Verlagerung des Verkehrsaufkommens
MaRnahmentyp: politischer Handlungsauftrag fir die Verwaltung

Die Anbindung Luckenwaldes an die Metropole Berlin ist durch die Offnung der Anhalter
Bahn bereits erheblich verbessert worden. Die Bahn ist auf dieser Strecke bereits jetzt eine
wesentliche Alternative zum Auto geworden, und wird es trotz Verbesserungen im
StralRenverkehr (B101) auch bleiben. Es besteht aber noch Optimierungspotenzial. In
Richtung Berlin liegt dieser bei der Vertaktung und bei der Anzahl der Zlge.
Verbesserungswirdig ist aber die Anbindung an die Landeshauptstadt Potsdam und an das
Luftverkehrsnetz. Die Anbindung an den BER — insbesondere auch als Arbeitsplatzstandort
— ist erheblich verbesserungswiirdig. Eine Moglichkeit ware hier eine Umsteigemoglichkeit
am Berliner Auf3enring.
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Fur die Optimierung auf der Anhalter Bahn ware mittelbar die Offnung der Dresdner Bahn
und damit die Verlagerung des BER-Verkehrs von der Anhalter Bahn auf die Dresdner Bahn
wichtig, da die ungunstige — und seitens der Bahnkunden nicht nachvollziehbare — Taktung
durch den Vorrang des zukinftigen Airport-Expresses zwischen Berlin-Hauptbahnhof und
Flughafen BER bedingt ist und nach Stand der Planung nicht geandert wird, bevor die
Dresdner Bahn wiederhergestellt ist und der Bahnverkehr von Berlin zum Flughafen nicht
mehr Uber die Anhalter Bahn gefiihrt werden muss.

Eine Verbesserung der Anbindung an den Fernverkehr kénnte auch durch den Halt von
Fernverkehrszigen in Luckenwalde erzielt werden. Dies ware auch eine Alternative zu
Anderungen des Taktes. Der Immissionsminderungseffekt ware — das muss hier eingeraumt
werden — eher global als lokal. Eine weitere Steigerung des Pendleraufkommens wiirde auch
zu zusétzlichen MIV zum Bahnhof fuhren. Denn die zusatzlichen Pendler wirden nicht nur
aus Fahrradentfernungen (also im naheren Bereich um den Bahnhof Luckenwalde), sondern
auch aus dem umliegenden landlichen Raum kommen. Diese MaRnahme muss also mit
weiteren MaRnahmen (Fahrradinfrastruktur am Bahnhof, Parkleitsystem, zuséatzliche
Parkplatze etc.) abgestimmt werden.

Es ist Aufgabe der Stadtverwaltung, sich flr eine Verbesserung der Bahnanbindung
Luckenwaldes einzusetzen. (z.B. bei der Aufstellung des Landesverkehrsplan). Angesichts
der prognostizierten Steigerung des Verkehrsaufkommens in Richtung Berlin ist eine
Verstetigung und Optimierung der Bahnanbindung besonders wichtig.
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4.2.2 Emissionsreduzierung

4.2.2.1 Einfuhrung von Regelwerken fir die bauliche Ausgestaltung der
einzelnen Stral’en - MaBnahmen am Hauptstral3ennetz

LAI-Ziel: Bauliche MalRhahmen an der StraRenoberflache
Maflnahmentyp: Regelwerk

Bei der grundhaften Erneuerung der Ortsdurchfahrten ist im Wesentlichen auch die
Reduzierung der Emissionen durch die Verwendung eines emissionsreduzierenden Belags
zu bertcksichtigen. Mit den kirzlich durchgeflhrten Erneuerungen Beelitzer Stral3e (L73),
Zinnaer StralRe / Juterboger StrafRe (B101) wurden Beispiele fiir weitere
Strallenbaumalnahmen am Hauptstral3ennetz geschaffen. Die Effekte waren in db(A)
berechenbar, sind jedoch je nach Ausgangszustand und Verkehrsbelastung unterschiedlich
grol3 (gegenuber der Ausgangssituation). Die Fihrung des Radverkehrs sollte separat
erfolgen. Vorzugslésung sind Schutzstreifen wie an der Schitzenstral3e. Dies dient
insbesondere der Verkehrssicherheit, auch wenn es unter Larmschutzaspekten nicht die
optimale Losung ist, da parkende Fahrzeuge auf der Stral3e (bei Schutzstreifen nicht
moglich) zu einer Geschwindigkeitsreduzierung fihren wirden.

10 Jterboger Stral3e (Foto: Stadtplanungsamt, 2013)

4.2.2.2 Einfiuhrung von Regelwerken fur die bauliche Ausgestaltung der
einzelnen Stral’en - MalRnahmen an Nebenstral3en

LAI-Ziel: Bauliche MalRnahmen an der Stral3enoberflache
MalRnahmentyp: Regelwerk

Auch beim Ausbau bzw. bei der grundhaften Erneuerung von Nebenstraf3en soll dem
Larmschutz besondere Bedeutung beigemessen werden. Das urspriingliche Konzept, das
die Wieder- bzw. Weiterverwendung von Grol3steinpflaster vorsah, ist inzwischen
aufgegeben worden. Nunmehr wird larmintensives Pflaster durch einen glatten Asphaltbelag
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ersetzt. Dazu sollen geeignete Malinahmen am Straf3enquerschnitt (Fahrbahnverengungen,
Aufpflasterungen — zum Beispiel an Schulen) dazu beitragen, die Geschwindigkeit zu
reduzieren. Die Stral3en sollen so auch attraktiver fur FulRgénger und Radfahrer werden.
Baumpflanzungen bzw. der Erhalt von vorhandenen kleinklimatisch wirksamen Grofl3baumen
sollen die Aufenthaltsqualitéat verbessern. Bereits vollzogene Beispiele sind die
TheaterstralRe, die Parkstral3e, die Bussestrale und die Frankenstralie.

In der Offentlichkeitsbeteiligung wurde die Befiirchtung geédulert, die Verbesserung der
Fahrbahnen (Asphalt statt Grof3steinpflaster) konnte zu einer Verkehrsverlagerung fihren.
Die jetzt noch gemiedenen PflasterstraRen kdnnten sich zu Schleichwegen entwickeln.

Dieser Aspekt ist bei weiteren Planungsaufgaben unbedingt zu beriicksichtigen.
.
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11 StraRenplanung Bussestrale (Redeker Consult Luckenwalde)

4.2.2.3 MaRnahmen am NebenstralRennetz — Reduzierung von
Schleichwegen in den Wohngebieten und vor besonders
schiutzenswerten Einrichtungen

LAI-Ziel: Verlagerung des Verkehrsaufkommens
Maflnahmentyp: Regelwerk

Zu den Erfolgsgaranten von StadterneuerungsmalRnahmen und Aufwertungsmalnahmen im
Rahmen der Stadtebauférderung gehort nicht nur die Schaffung von attraktivem Wohnraum
durch die Sanierung von Wohngebauden und von attraktiven Infrastruktureinrichtungen,
sondern auch die Schaffung eines attraktiven Wohnumfeldes mit hoher Aufenthaltsqualitat
und der Moglichkeit sicherer Wege fir Ful3- und Radfahrer. Dazu gehdért auch die
Verhinderung von Schleichverkehr durch MaRnahmen entsprechend der Arbeitshilfe des
Landes Brandenburg™. Ein gelungenes, durch den Biirger gut akzeptiertes Beispiel ist die
SchlieBung der StralRe Am Burgwall vor der Kita Burg. Die Schlieung fuhrte auch zu einer
wahrnehmbaren Entlastung des Wohnblocks an der Stral3e Am Burgwall.

4.2.2.4 Entlastung von Wohngebieten durch Verkehrsverlagerung —
Spange zwischen IndustriestraRe und Dammchenweg

LAI-Ziel: Verlagerung des Verkehrsaufkommens
Maflnahmentyp: Baumaflinahme

1% Gemeindestralen-Leitfaden Brandenburg, Arbeitshilfe fur Gestaltung und Bau von
Gemeindestra3en innerhalb bebauter Gebiete, Ministerium fir Infrastruktur und Raumordnung des
Landes Brandenburg, Méarz 2007
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Die neue VerbindungsstralRe zwischen Dammchenweg und Industriestral3e erschlief3t nicht
nur zusatzliche Gewerbe- und Industriegrundstticke, sondern fihrt auch zu einer Entlastung
des Wohngebietes Stadtrandsiedlung vom Schwerlastverkehr. Insgesamt entsteht eine
WinWin-Situation: Das Industriegebiet wird als Gewerbestandort attraktiver, das
angrenzende Wohngebiet wird aber insgesamt entlastet.

12 StralRe Am Burgwall an der Kita Burg, (Foto: Stadtplanungsamt, 2013)

13 "Spange" zwischen DAmmchenweg und Industriestrale (Foto: Stadtplanungsamt, 2013)
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4.2.2.5 Dezentralisierung (bzw. Verlagerung) der Verkehrsfihrung durch
den Ausbau von Alternativrouten

LAI-Ziel: Verlagerung des Verkehrsaufkommens
MaRnahmentyp: Prufauftrag, BaumaflRnahme

Durch geeignete MalRnahmen — die Ertlichtigung von AlternativstraRen und
Entschleunigungsmalinahmen auf den Hauptachsen — soll sich der Verkehrsfluss neue
Routen suchen. Die Mal3Bnahme ist sehr kritisch zu bewerten und entsprechend vorsichtig
anzugehen. Eine Verlagerung des Verkehrs in bisher unbelastete Wohnstraf3en wiirde dort
zu Konflikten fihren und ist nicht gewinscht. Sinnvoll ware allenfalls eine Verlagerung in
Gewerbegebiete. Ein mdgliches Beispiel ware der Ausbau der Privatstral3e, die von der
Frankenfelder Chaussee zum Zapfholzweg flihrt, aber nur von der Frankenfelder Chaussee
bis zur ErschlieBung von Marktkauf, Toom und Mdbel-Oase ausgebaut ist. Ein weiterer
Ausbau bis zum Zapfholzweg wirde nicht nur die Erreichbarkeit der
Einzelhandelseinrichtungen von der B101n aus erheblich verbessern, sondern auch den
bisherigen Verkehr von der B101 bzw. aus Richtung Zulichendorf / Treuenbrietzen zu
Marktkauf aufnehmen und die Ortsdurchfahrt Frankenfelde bzw. die Frankenfelder Chaussee
im Bereich Bergsiedlung / neue Bergsiedlung entlasten. Diese Mal3nahme sollte in privater
Tragerschaft durchgefiihrt werden, da vor allem die Attraktivitat der erschlossenen
Einzelhandelseinrichtungen dadurch gesteigert wird und die Entlastung Frankenfeldes und
der neuen Bergsiedlung nur ein begriRenswerter Nebeneffekt ist.
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14 Privatstralie zwischen Frankenfelder Chaussee und Zapfholzweg (Kartengrundlage:
Larmkarte des Landes Brandenburg)
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4.2.2.6 Forderung der Elektromobilitat durch die Standortvorsorge bzw.
Schaffung von Ladestationen fur Elektroautos und —fahrréader

LAI-Ziel: Verlagerung, Biindelung von Verkehren, Veranderung des Modal Split zugunsten
des Umweltverbundes
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Maflnahmentyp: stadtebauliches Ziel (Handlungsauftrag fir die Verwaltung)

Elektrofahrzeuge verursachen geringere Schallemissionen als Fahrzeuge mit
Verbrennungsmotoren. Elektrobikes (Pedelecs) sind attraktivere Alternativen zum Auto, weil
das Fahren weniger anstrengend als mit dem Normalfahrrad ist und leichter Gepéack
transportiert werden kann. Diese Fahrzeuge — dies gilt insbesondere fir Elektroautos -
werden aber nur dann eine breitere Akzeptanz finden, wenn die notwendige Infrastruktur in
Gestalt von Ladestationen vorhanden ist. Diese Ladestationen sind besonders in
Kombination mit Pendlerparkpléatzen und Pendlerfahrradabstellanlagen sinnvoll. Aber auch
auf den Parkplatzen und an den Fahrradabstellanlagen von Unternehmen und den grof3en
Verwaltungen ware es sinnvoll, den Mitarbeitern die Moglichkeit einzurichten, den Akku von
Auto oder Fahrrad aufzuladen.

Eine Koppelung der Ladestation mit einer Anlage zur Erzeugung elektrischen Stromes aus
erneuerbaren Energien ware die Ideallésung.

Die Verwaltung soll prifen, welche Standorte besonders geeignet waren, und versuchen,
Partner fur die Errichtung und den Betrieb solcher Anlagen anzuwerben.

4.2.3 Geschwindigkeitsreduzierung

4.2.3.1 Tempo-20-Zone am Markt

LAI-Ziel: Senkung des Geschwindigkeitsniveaus, Veranderung des Modal Split zugunsten
des Umweltverbundes
MafRnahmentyp: bauliche MalRnahme, Beschilderung

Die bereits eingerichtete Tempo 20-Zone am Markt soll ausgedehnt werden. Die Baruther
Stral3e bis zum Kleinen Haag und die ,Lammergasse” sollen mit einbezogen werden.
Durch die Geschwindigkeitsreduzierung ist eine weitere Reduzierung der Schallemissionen
zu erwarten. Durch die Reduzierung der Geschwindigkeit wird die Nutzung des
StralRenraums fur Ful3gadnger und Radfahrer attraktiver.

15 Beschilderung der Tempo 20-Zone am Markt (Foto: Stadtplanungsamt, 2013)
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4.2.3.2 Tempo-30-Zonen aus Verkehrsentwicklungsplan

LAI-Ziel: Senkung des Geschwindigkeitsniveaus
MalRnahmentyp: Beschilderung

Der in den 90er Jahren beschlossene Verkehrsentwicklungsplan sieht abseits des
HauptstraRennetzes flachendeckend als langfristiges Zielkonzept die Einrichtung von Tempo
30-Zonen und verkehrsberuhigten Bereichen vor. Diese sind bislang kaum umgesetzt
worden. Die im Verkehrsentwicklungsplan vorgeschlagenen MalRhahmen fuihren durch die
geringeren Geschwindigkeiten zu einer Reduzierung des Verkehrsgerauschpegels. Durch
die Reduzierung der Geschwindigkeit wird die Nutzung des StraRenraums fiir FuRganger
und Radfahrer attraktiver

Es ist zu prifen, inwieweit eine weitere Umsetzung sukzessiv mdglich ist. Faktoren fiir die
Beurteilung sind das Verkehrsaufkommen sowie die faktische und geplante Funktion der
Bestandteile des StralRennetzes. Wichtig ist aber auch die Akzeptanz seitens der Anwohner.
Dabei sollte der Vorrang bei der Einrichtung von Tempo-30-Zonen liegen, da
verkehrsberuhigte Bereiche mit baulichen MaRnahmen verbunden sind. Die Arbeitshilfe'*
des Landes Brandenburg empfiehlt die Einrichtung von verkehrsberuhigenden MaBRnhahmen
im Bereich von Schule, Kindertagesstatten, Altersheimen und Kreuzungen mit Schul- und
Spielwegen.
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16 Zielkonzept zur flachenhaften Verkehrsberuhigung laut Verkehrsentwicklungsplan (Grafik:
PGT, Hannover)

1 Siehe oben
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17 Zielkonzept zur flachenhaften Verkehrsberuhigung, Realisierung 2009 (Grafik: PGT,
Hannover)

4.2.3.3 Kreisverkehr Dammchenweg / Juterboger Tor

LAI-Ziel: Senkung des Geschwindigkeitsniveaus, VergroRerung des Abstands zwischen
Quelle und Immissionsort
Maflnahmentyp: bauliche MalZhahme

Direkt am stdlichen Ortseingang der jetzigen B101 soll an der Kreuzung mit dem
Teichwiesenweg / Dammchenweg ein Kreisverkehr errichtet werden. Der Dammchenweg
wird dabei in stidliche Richtung verlegt. Der Kreisverkehr erzwingt eine
Geschwindigkeitsreduzierung fir den aus Richtung Jiterbog kommenden, in den Ort
hineinfahrenden Verkehr und fihrt so zur Reduzierung der Larmbelastung der angrenzenden
Wohnhauser am Juterboger Tor. Darliber hinaus wird die Fahrbahn des Dammchenwegs
verlegt und dabei um mehrere Meter von der vorhandenen Wohnnutzung am
Dammchenweg weggeschoben, so dass auch hier eine Entlastung zu erwarten ist.
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18 Standort des Kreisverkehrs Dammchenweg mit fehlender Furt fiir den Radweg (Foto;
Stadtplanungsamt, 2013)

4.2.3.4 Aufhebung von Vorfahrtstral3en (gleichberechtigte Kreuzungen,
Kreisverkehre)

LAI-Ziel: Senkung des Geschwindigkeitsniveaus
Maflnahmentyp: Prifauftrag, Beschilderung, bauliche MalRnahme

Die MalRnahme geht einher mit der Einrichtung von Tempo 30-Zonen und
verkehrsberuhigten Bereichen, Der in den 90er Jahren beschlossene
Verkehrsentwicklungsplan sieht abseits des HauptstralRennetzes flachendeckend die
Einrichtung von Tempo 30-Zonen und verkehrsberuhigten Bereichen vor. Diese sind bislang
kaum umgesetzt worden. Die MalRnahme ware auch ohne die Einrichtung der
geschwindigkeitsreduzierten Bereiche moglich. Die Einrichtung von Kreisverkehren wére
eher bei HauptverkehrsstraRen sinnvoll, als bei WohnstraRen. Die Anderung der
Vorfahrtregelungen fiihrt zu einer Reduzierung der Geschwindigkeit auf den bisherigen
Vorfahrtstral3en. Insgesamt ist auch eine Verstetigung des Verkehrs zu erwarten (weniger
Brems- bzw. Anhaltvorgange).

Durch die Reduzierung der Geschwindigkeit wird die Nutzung des StraRenraums fir
FuRganger und Radfahrer attraktiver. Das Ersetzen von Ampelkreuzungen durch
Kreisverkehre fuhrt zu einer Verstetigung des Verkehrs und zu einer Reduzierung der
Standphasen der Kraftfahrzeuge.

Ein kirzlich realisiertes Beispiel ist die BaumalRhahme BussestralRe. Die urspriingliche
Vorfahrtsregelung an den Einmiindungen Stiftstra3e und Holzstral3e wurde aufgehoben.
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19 Vorfah sBe im Wohngebietz (')_t‘of:‘

4.2.3.5 Shared Space im Bereich Zinnaer Strafl3e / Rudolf-Breitscheid-
StralRe / Haag

LAI-Ziel: Senkung des Geschwindigkeitsniveaus, Veranderung des Modal Split zugunsten
des Umweltverbundes, Verkehrsverlagerung
Maflnahmentyp: Bauliche MalRnahme, Entschilderung

Nach Fertigstellung der Ortsumgehung und Ruckstufung der B101 soll der Bereich Zinnaer
Stral3e / Rudolf-Breitscheid-Stral3e, Haag in einen Shared Space-Bereich, in dem alle
Verkehrsteilnehmer gleichberechtigt sind und die Aufteilung in bestimmte Bereiche fur die
einzelnen Verkehrsteilnehmer aufgehoben wird, erfolgen. Im Shared Space-Bereich selbst
werden die Geschwindigkeit und die damit verbundenen Emissionen deutlich reduziert. Der
Bereich ist deutlich attraktiver fir Radfahrer und Ful3dganger, insofern sind positive
Auswirkungen auf Modal Split zu erwarten. Der durchaus zu erwartende Effekt der
Verkehrsverlagerung kdnnte jedoch zu zusatzlichen Belastungen an den Ausweichrouten
fuhren. Dies ist bei der konkreten Planung unbedingt zu berticksichtigen.

Das Konzept ,shared space” ist eine sehr radikale Lésung. Sollte diese nicht vollstandig zum
Tragen kommen, ist aber mindestens eine Verbesserung der Querungsmaglichkeiten fir
FuRganger, Radfahrer und Skater zu schaffen, da in diesem Bereich eine wichtig
Ortsdurchfahrt von mehreren Schulwegen (in Richtung Friedrich-Ebert-Grundschule und in
Richtung Friedrich-Gymnasium), PendlerfuBwegen (vom Bahnhof zum Kreishaus) und von
der zukinftigen Skate-Verbindung vom Bahnhof zum Einstiegspunkt am Kreishaus gekreuzt
wird.
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20 Untersuchungsbereich Shared Space (Grafik: Heinz, Pfligler, Jahnen, Aachen)

e S

LN\ /\%Q

21 Gestaltungsskizzé Shared Space (Grafik: Heinz, Pfligler, Jahnen, Aachen)

4.2.3.6 Prufauftrag Uberwachung Verkehrsentwicklung Schieferling und
allgemein zur Entwicklung des Verkehrs nach der Inbetriebnahme der
B101n OU Luckenwalde

LAI-Ziel: Senkung des Geschwindigkeitsniveaus
Maflnahmentyp: Prifauftrag bzw. Beobachtungsauftrag an die Verwaltung

Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung kam seitens des Unternehmens, zu dem die
Wohngebaude am Schieferling gehoéren, die Anregung, das vorhandene Halteverbot auf dem
Schieferling aufzuheben, um so eine Reduzierung der Geschwindigkeit auf dem Schieferling
zu erreichen, aus der dann wiederum eine Reduzierung der Larmbelastung resultieren sollte.
Der Schieferling ist derzeit besonders belastet, weil die Fahrstrecke vom derzeitigen
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Ausbauende der B101n zur alten B101 Uber An den Ziegeleien, ,Schwindsuchtbriicke” und
Schieferling fuhrt.

Die Situation wird sich aber mit der Inbetriebnahme des letzten Teils der Ortsumgehung
(voraussichtlich Oktober 2013) erheblich andern. Der Schieferling wird vollstandig vom
Durchgangsverkehr in bzw. aus Richtung Jiterbog entlastet werden, wie sich der Verkehr
(und die Fahrgeschwindigkeit) auf dem Schieferling aber wirklich entwickeln werden, kann
nicht genau prognostiziert werden. Die Entwicklung ist nach der Inbetriebnahme der B101n
genau zu beobachten. Fir den Fall, dass erhebliche oder unzumutbare Belastungen
entstehen sollten, sind geeignete MalRnahmen (auch zur Geschwindigkeitsreduzierung oder
zur Steuerung des Schwerlastverkehrs) vorzunehmen.

Ebenso ist die Entwicklung auf der Anhaltstral3e zu beobachten.

4.2.4 Verkehrsmittelwahl, Radfahrer- und Ful3gangerfreundlichkeit

4.2.4.1 Optimierung der Stadtbuslinie und der Umsteigerelationen

LAI-Ziel: Veranderung des Modal Split zugunsten des Umweltverbundes
Malnahmentyp: Handlungsempfehlung fur die Verwaltung

Die Stadtbuslinie ist eine wichtige Einrichtung gerade fir nicht selbst motorisierte Mitburger
und bietet eine Alternative zu Auto, Fahrrad und Ful3. Sie ist gerade fur Birger wichtig, die
nicht (mehr) autofahren kénnen oder wollen. Sie tragt dazu bei, Luckenwalde zu einem
attraktiven Wohnstandort gerade fiir Menschen zu machen, die auf das Auto verzichten
wollen. Die Stadtbuslinie verbindet samtliche Stadtteile mit allen wichtigen Einrichtungen.
Und zeichnet sich dadurch aus, dass die wesentlichen publikumsintensiven Ziele in der Stadt
angefahren werden. Neben den Verwaltungseinrichtungen (Rathaus, Kreishaus) werden
auch die Schulen, das Krankenhaus, der Bahnhof samt Bibliothek und wichtige
Einzelhandelseinrichtungen erreicht. Die Vorgabe dabei ist nicht die Fahrtgeschwindigkeit,
sie lautet viel mehr ,Alles muss erreichbar sein.”. Dadurch wird die Mobilitat der alter
werdenden Gesellschaft gewahrleistet. Die Stadtbuslinie trégt als auch erheblich dazu bei,
die Lebensqualitét fur die alter werdende Bevdlkerung aufrecht zu erhalten.
Optimierungspotenzial besteht nur im Detail.

Hier ist im Rahmen der Neugestaltung des Boulevards noch eine Verbesserung maglich.
Angedacht ist eine Haltestelle direkt auf dem Boulevard. Durch eine verbesserte Anbindung
des Boulevards wurde der Einzelhandel in der Innenstadt noch besser erreicht werden
kénnen.
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22 Stadt- und Regionalbusverkehr am Stadtzentrum (Foto: Stadtplanungsamt, 2013)

Je nach Entwicklung in den Gewerbe- und Industriegebieten entlang des Zapfholzweges
sollten diese auch besser angebunden werden. Die Anbindung der Arbeitsstétten ist bereits
jetzt durch eine direkte Verbindung Bahnhof — Biotechnologiepark vorhanden, bei einer
weiteren Entwicklung im Bereich Zapfholzweg Il ist auch hier eine Anbindung fir die Pendler
im Berufsverkehr erforderlich.

Ein weiteres wesentliches Ziel ist, die Umsteigerelationen zum Regionalbahnverkehr zu
optimieren. Dies ist ein Anliegen, dass auch gerade die Pendler zum Biotechnologiepark
vorgetragen haben. Die Optimierung der Umsteigemoglichkeiten am Bahnhof kdnnte dazu
fuhren, dass die individuelle Anreise der Auspendler zum Bahnhof eine bequeme Alternative
erhalt, dadurch kénnte der motorisierte Individualverkehr zum Bahnhof verringert werden.
Hier ein interessantes Angebot zu schaffen, ist jedoch eine sehr anspruchsvolle Aufgabe.

Die kurzlich erfolgte direkte Einbindung des Rathauses und des Marktes in die Stadtbuslinie
sind ein erster Schritt in Richtung Optimierung.
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4.2.4.2 Ausstattung Bushaltestellen

LAI-Ziel: Veranderung des Modal Split zugunsten des Umweltverbundes
MaRnahmentyp: Handlungsempfehlung fur die Verwaltung

Die Ausstattung der Bushaltestellen soll verbessert werden. Allgemein sollen mehr
Uberdachungen und Banke bereit gestellt werden. Im Einzelfall ist auch die Pflanzung von
groRwiichsigen Baumen im Sinne des sommerlichen Sonnenschutzes denkbar. Langfristig
und bei Umgestaltung im Rahmen von StralBenausbaumalnahmen sind
behindertengerechte Anlagen zu schaffen. Dabei geht es sowohl um die Barrierefreiheit fur
mobilitatseingeschrankte Mitbirger, als auch um taktile Elemente fur Blrger mit
eingeschrankter Sehfahigkeit.

Beispiel:
barrierefreie Bushaltestelle

LR e
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23 Beispiel fur eine barrierefreie Bushaltestelle (Grafik: PGT, Hannover)

4.2.4.3 Mobilitatszentrale im Postbahnhof mit Fahrradservice

LAI-Ziel: Veranderung des Modal Split zugunsten des Umweltverbundes
MalRnahmentyp: BaumalRnahme

Der ehemalige Postbahnhof am Bahnhof Luckenwalde soll Infrastruktureinrichtungen
aufnehmen, die den Bahnhof Luckenwalde als Schnittstelle zum SPNV fir Reisende,
Pendler und Touristen attraktiver machen. Neben den Versorgungsangeboten
(Backwarenshop, Café) soll auch dem Fahrradfahrer und Skater ein Serviceangebot bereit

gestellt werden. Das Vorhaben tragt zur Attraktivitatssteigerung sowohl des Radverkehrs als

auch des Bahnverkehrs bei.
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24 Mobilitatszentrale am Postbahnhof (Foto: Stadtplanungsamt 2013)

4.2.4.4 Optimierung Fahrradstander und —aufbewahrung am Bahnhof (und an
der Bibliothek im Bahnhof)

LAI-Ziel: Veranderung des Modal Split zugunsten des Umweltverbundes
Maflnahmentyp: Baumaflnahme, Prifauftrag fir die Verwaltung

Die Kapazitat der Fahrradstellplatze am Bahnhof ist nicht ausreichend, einige
Fahrradstander sind beziglich Komfort und Sicherheit nicht mehr zeitgemalf3. Dartber hinaus
kommt es in den offenen und unbewachten Anlagen haufig zu Diebstahl und Vandalismus.
Dies schreckt ab, wertvolle Fahrrader am Bahnhof abzustellen. Einerseits sind MaRnahmen
denkbar, die das Abstellen von Fahrradern sicherer machen. Dies kénnte in der Aufstellung
zusatzlicher sicherer und auch im Sinne der Bequemlichkeit komfortabler Fahrradstander
passieren. Andererseits ist auch die Etablierung einer Fahrradaufbewahrung als
gewerbliches Unternehmen in unmittelbarer Nahe des Bahnhofs denkbar. Eine weitere
Mdglichkeit wéare auch die Bewachung oder Videolberwacherung.

Derzeit wahlen aufgrund des Risikos viele Bahnfahrer doch lieber das Auto anstatt das
Fahrrad fur den Weg zum Bahnhof. Eine sichere Abstellméglichkeit wirde hier zu einer
erheblichen Anderung bezuglich der Verkehrsmittelwahl fiihren.
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25 Fahrradstander am Berliner Platz (Foto: Stadtplanungsamt, 2013)

4.2.4.5 Optimierung der Erreichbarkeit 6ffentlicher Geb&ude und anderer
wichtiger Ziele (hohes Besucheraufkommen, hohe Beschaftigtenzahlen)
fur FuRganger und Radfahrer

LAI-Ziel: Verlagerung, Buindelung des Verkehrs, Veranderung des Modal Splits zugunsten
des Umweltverbundes
MaRnahmentyp: Handlungsempfehlung fur die Verwaltung

Im Prinzip sind viele der publikumsintensiven 6ffentlichen Einrichtungen gut auf nicht-
motorisierte Besucher eingestellt. Sei es, dass Fahrradabstellplatze vorgehalten werden, sei
es, dass sie mit dem OPNV (insbesondere mit dem Stadtbus) erreichbar sind. Hier sind
allenfalls im Einzelfall noch Optimierungen mdglich. Das Optimierungspotenzial sollte aber
bei allen Bau- und Planungsmafinahmen gepriift werden.

Erhdhung der Attraktivitdt des Fahrradfahrens
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27 Barrierefreier Zugang und Fahrrads'tahdef\am Féatﬁaus Luc
Stadtplanungsamt, 2013)

4.2.4.6 Parksuchverkehr Oberstufenzentrum

LAI-Ziel: Minderung bzw. Verlagerung des Verkehrsautfkommens, Verlagerung, Bundelung
von Verkehren, Verdnderung des Modal Splits zugunsten des Umweltverbundes
MafRnahmetyp: Prifauftrag und Handlungsempfehlung fiir die Verwaltung

Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung wurde vorgetragen, dass die engen und dicht
besiedelten Anliegerstra3en in der Umgebung des Oberstufenzentrums durch die Schiiler
und Lehrer zum Parken der Fahrzeuge genutzt werden, da kein (ausreichender) Parkraum
fur diese Schule vorhanden sei. Im Rahmen der Stellungnahme wiirde weniger die daraus
entstehende Larmbelastung als Problem benannt, als die dann fehlenden
Abstellmdglichkeiten fir die Anwohner.

Darlber hinaus wurde auf Behinderungen fiir Lieferfahrzeuge und Rettungsfahrzeuge
hingewiesen, wobei dieser Hinweis an das Ordnungsamt zur Uberprifung weitergegeben
wird.

33



Das Oberstufenzentrum ist ein wichtiger Schulstandort. Das dort vorhandene berufliche
Gymnasium ist das einzige dieser Art im sldlichen Teil des Landkreises. Es starkt die
Bedeutung Luckenwaldes als zentraler Ort. Das Parken im 6ffentlichen StralRenraum kann
nur unterbunden werden, wenn es ordnungswidrig erfolgt, also zum Beispiel im Fall der
Behinderung von Rettungswegen. Die Einflhrung einer Anwohnerparkzone wirde nur zu
einer Verlagerung des Problems fuhren, da ein gro3erer Ersatzstandort nicht vorhanden ist.

Eine Mdoglichkeit, den Parksuchverkehr zu reduzieren, ware es, den offentlichen Verkehr
zum Oberstufenzentrum attraktiver zu gestalten. Wéahrend der Busverkehr mit den
Schulanfangs- und endzeiten abgestimmt ist, gilt dies nicht fir den Bahnverkehr. Hier sollte
das Gesprach mit der Schulleitung und dem Nahverkehrsbeirat des Landkreises gesucht
werden. Eine guinstigere Zeitspanne zwischen Bahnverkehr und dem Schulbeginn bzw.
Schulende wiirde die Anfahrt mit der Bahn sicherlich attraktiver machen. Méglicherweise
wurde auch eine giinstigere Mdglichkeit, Fahrrader am Bahnhof nachts sicher
aufzubewahren, zu einer Verkehrsmittelwahl zugunsten des Umweltverbundes fiihren.

4.2.4.7 Verbesserung der Fu3- und Radwege

LAI-Ziel: Verlagerung, Biindelung des Verkehrs, Veranderung des Modal Splits zugunsten
des Umweltverbundes
MaRnahmentyp: Handlungsempfehlung fur die Verwaltung

Das vorhandene Radwegenetz, die Radfahrstreifen und die Verkehrsflhrung fiir Radfahrer
(z..B. Markierungen an Kreuzungen) ist allgemein zu tberprifen und im Einzelfall durch
bauliche Malinahmen oder Markierungen zu korrigieren. Auch im Bereich der Gehwege
besteht teilweise ein erheblicher Sanierungsriickstau. Dies flihrt gerade zu Problemen fiir
Mitblrger, die auf barrierearme oder —freie Wege angewiesen sind. Es mindert die
Attraktivitat des Zu-Fuf3-gehens erheblich.

Die Sicherheit und das Sicherheitsgefiihl der Radfahrer wird verbessert. Behinderungen des
flussigen Radverkehrs werden reduziert. Die Mdglichkeit, Wege zu Ful? zu absolvieren, wird
attraktiver.

2

28 suboptimale Radwegerhrug entlang der L73(Foto: Stadtplnungsamt, 2013)
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29 Gehweg Parkstrafie vor der Sanierung (Foto: PGT, Hannover)

4.2.4.8 ,Luckenwalder Platte* als Regelgestaltung fur rollstuhl- und
skatertaugliche FuRwege und Mischverkehrsflachen

LAI-Ziel: Verlagerung, Bindelung des Verkehrs, Veranderung des Modal Splits zugunsten
des Umweltverbundes,
MalRnahmentyp: Regelwerk

Beim Ausbau der Stral3en soll als Oberflachenbelag fiir die Burgersteige in der Regel die
Luckenwalder Platte eingesetzt werden. Dabei handelt es sich um eine Platte die mit so
schmalen Fugen verlegt wird, dass sie uneingeschrankt benutzbar fir Kinderwagen,
Rollstiihle, Skater und Radfahrer ist. Der einheitliche Oberflachenbelag hat dariber hinaus
einen hohen Wiedererkennungswert. Der Nutzer erkennt die Tauglichkeit der Fahrbahn
sofort. Die Benutzung der Birgersteige fir Kinderwagen, Rollstuhlfaher, Skater und
Radfahrer (soweit diese den FuBweg benutzen dirfen, also Kinder bis zu einem bestimmten
Alter, oder soweit es sich um einen gemeinsamen Geh- und Radweg handelt wird erleichtert,
Barrieren werden abgebaut
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30 ,Luckenwalder Platte* auf dem Gehweg Poststral3e, mit nicht mehr zuléssiger
Beschilderung (Foto: Stadtplanungsamt, 2013)
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31, Luckenwalder Platte" im verkehrsberuhigten Bereich A
Stadtplanungsamt, 2013)

a3

m Nuthepark (Foto:

4.2.4.9 Ausbau von Radfahrschutzstreifen an geeigneten Stral3en

LAI-Ziel: Verlagerung, Biindelung des Verkehrs, Veranderung des Modal Splits zugunsten
des Umweltverbundes,
MaRnahmentyp: Fahrbahnmarkierung

An geeigneten Stral3en sind Radfahrschutzstreifen anzulegen, um den Radverkehr sicherer
zu gestalten. Dies ist insbesondere da sinnvoll, wo bisher Gefahrensituationen bestehen. Es
ist nur dort maglich, wo der StralRenraum breit genug ist. (z.B.: StralRe des Friedens —
einseitig — und Brandenburger Stral3e, An den Ziegeleien). Die Anlage von
Radfahrschutzstreifen muss sehr genau geprift werden, weil sie neben positiven Effekten
(mehr Sicherheit und Zugigkeit fur den Radfahrer) auch negative Effekte (Wegfall von
Parkmdglichkeiten im 6ffentlichen Raum, u.U. hdhere Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs
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wegen wegfallender Behinderung durch parkende Autos) hat. Es ist hier jeder Einzelfall ganz
genau zu untersuchen.

32 Vorschlag Schutzstreifen Brandenburger Stral3e (Grafik: PGT, Hannover)

——

33 Vorschlag einseitiger SchTJt'zstrifen traBe des Friedens (Grafik: Stadtplnungsamt, 2013)

4.2.4.10 Offnung von EinbahnstraRen fiir Radfahrer

LAI-Ziel: Verlagerung, Buindelung des Verkehrs, Veranderung des Modal Splits zugunsten
des Umweltverbundes,
Maflnahmentyp: Handlungsempfehlung fur die Verwaltung

Zum Gesamtkonzept, die Stadt radfahrer- und fu3gangerfreundlicher zu gestalten gehort es

auch, Umwege fir Radfahrer zu vermeiden. Nicht nur durch die Erhéhung der Sicherheit flr
den Radfahrer, sondern auch durch den Fahrtzeitgewinn wird das Radfahren attraktiver
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Im Sinne einer Verbesserung der Radwegeverbindungen ist auch zu prifen, inwieweit es
mdglich ist, EinbahnstraRen fir Radfahrer in Gegenrichtung zu 6ffnen.

Bereits umgesetzt ist dies im Hermann-Henschel-Weg. In anderen Stral3en, zum Beispiel in
der Kathe-Kollwitz-Strafl3e, der GrabenstralRe und der Baruther StralRe dirfen Radfahrer den
Gehweg in Gegenrichtung zur Einbahnstral3e benutzen.

Wiinschenswert wére eine Offnung bzw. eine Legalisierung in der Rudolf-Breitscheid-Strale
(Engpass), hier durfte es aber aufgrund der Enge des StraRenraums kaum madglich sein.
Eine Losung wird fur die Theatergasse zwischen Fahrradhof der Friedrich-Ebert-Schule und
Grunstral3e vorbereitet.

4.2.4.11 Aufhebung unzuldssiger Radwegebenutzungszwange

LAI-Ziel: Verlagerung, Bindelung des Verkehrs, Veranderung des Modal Splits zugunsten
des Umweltverbundes,
Maflnahmentyp: Handlungsempfehlung fur die Verwaltung

Durch die Rechtsprechung ist der Benutzungszwang fiir Radwege oder gemeinsame Ful3-
und Radwege fir Stral3en mit geringer Verkehrsbelastung aufgehoben worden. Hierauf
reagieren Stadtverwaltung und Stral3enverkehrsbehérde. In der Regel soll die Benutzung
des Burgersteigs weiter zulassig sein (Beschilderung ,Fuweg — Radfahrer frei).

Dies fuhrt zu einer Verkirzung der Fahrtzeiten fur Radfahrer. Je nach personlichem
Sicherheitsempfinden kann der Radfahrer zwischen Benutzung der Stral3e und des
Gehweges wahlen. Die umfangreiche Umbeschilderung erfordert eine begleitendende
Offentlichkeitsarbeit.

Siehe Abbildung 30

4.2.4.12 Skating taugliche Verbindung zur Flaming Skate

LAI-Ziel: Verlagerung, Biindelung des Verkehrs, Veranderung des Modal Splits zugunsten
des Umweltverbundes,
Maflnahmentyp: Fahrbahnmarkierung, Baumaf3hahme

Das Infrastrukturangebot und die Wegeverbindung fur den Trendsportler und
Freizeittouristen zur Flaeming Skate besitzt Optimierungspotenzial. Es gibt eine — nicht sehr
direkte — Mdglichkeit Giber die Blrgersteige (BahnhofstralRe, Poststralle, Am Nuthepark,
Breite Straf3e), auf denen mindestens teilweise die ,Luckenwalder Platte” verlegt wurde.
Vorgesehen ist eine direkte Verbindung Uber die GoethestralRe und dann entlang des
Volltuchgelandes, die bis zur Kurve der Kathe-Kollwitz-Stral3e fuhrt. Diese Strecke wére
auch deshalb wichtig, weil sie fur die Radfahrer eine Alternative zur engen und fiir Radfahrer
wegen des Autoverkehrs und der vielen Kurzzeitparker vor den Geschéften unangenehm zu
fahrenden Kathe-Kollwitz-Stral3e darstellt.

Die direkte Anbindung des Bahnhofs mit einer attraktiven direkten skatertauglichen
Verbindung zum Bahnhof fuhrt zu einer Attraktivitatssteigerung des Skatens und des
Radverkehrs
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34 Vorschlag fiir ein Steeg VO

4.2.4.13 Verbesserung der Kreuzungssituationen (Ful3gangertiberwege)

LAI-Ziel: Verlagerung, Bindelung des Verkehrs, Veranderung des Modal Splits zugunsten
des Umweltverbundes,
Mafl3nahmentyp: Fahrbahnmarkierung, Beschilderung

Die Sicherheit auf den Klassischen, etablierten FuRgangerrouten ist durch geeignete
Maflinahmen, wie zum Beispiel FuRgangeriberwege und Querungshilfen an den
StralRenuberquerungen zu verbessern. Die Wegefiihrung ist dabei so zu wahlen, dass der
FulRgénger nicht das Gefuhl entwickelt, er solle Umwege gehen. Bei der
Strallenraumgestaltung sollte der Vorrang und die Verstetigung des motorisierten Verkehrs
nicht das oberste Ziel sein.

Die Bereitschaft, auf das Auto zu verzichten ist auch davon abhéngig, wie sicher und wie
bequem der Weg z.B. zu Ful} ist.

Beispiele sind der FuRweg vom Bahnhof durch das Volltuchgelande und den Nuthepark zur
FuRgangerzone. Hier fehlen ein Ful3gangeriberweg und Bordsteinabsenkungen am Haag
auf Hohe Vierseithof.
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35 FulRganger am Haag (Foto: PGT, Hannover)

4.2.4.14 Sicherung von Schulwegen —auch Umwandlung der
TheaterstralRe zwischen Kleiner Haag und Breite Strale, Verlagerung der
Parkplatzzufahrt zum Kleinen Haag, und allgemeiner: Erhéhung der
Sicherheit fir Ful3ganger im StralRenverkehr

LAI-Ziel: Verlagerung, Biindelung des Verkehrs, Veranderung des Modal Splits zugunsten
des Umweltverbundes,
MaRnahmentyp: Prifauftrag bzw. Handlungsempfehlung an die Verwaltung

Die Hauptschulwege sind kritisch zu tberprifen. Im Umfeld der Schule sind bauliche
MaRnahmen durchzufuhren, durch die Konfliktpunkte entschérft werden.

Konfliktpunkte sind beispielsweise:

Geféahrliche StraRenquerungen (z.B. Dahmer Stral3e), enge Gehwege (z.B. Kleiner Haag), zu
hohe Geschwindigkeiten (Stral3e des Friedens, Kleiner Haag), Konflikte durch Elternverkehr,
Uberschneidung Parkplatzzufahrt / Schulweg (Theaterstrae).

Zusatzliche Malinahmen — an diversen Stellen wurden bereits MaRnahmen durchgefihrt -
waren zum Beispiel Querungshilfen an der Dahmer Stral3e, am Haag (Vierseithof), an der
Puschkinstrale und an der Dessauer Stral3e (Hohe Hermann-Henschel-Weg, Berliner Platz),
Geschwindigkeitsreduzierung am Kleinen Haag, Verlagerung der Zufahrt zum Parkplatz
Theaterstral3e zum Kleinen Haag,

Die Ergebnisse der Schulprojekte (kleine Adler, Befragung Gymnasium) sind zu
bericksichtigen

Vielen Eltern erscheint der Schulweg ihrer Kinder, insbesondere im Grundschulalter als zu
gefahrlich, um die Kinder allein zu Fufd oder mit dem Fahrrad zur Schule zu schicken. Dies
fuhrt dazu, dass viele Kinder trotz kurzer Entfernungen mit dem Auto zur Schule gefahren
werden. Dies stellt eine erhebliche Belastung der Anwohner der Schulen dar und erzeugt
zusatzliche bzw. andere Gefahrdungen. Die MaRnahmen kénnten dazu beitragen,
Gefahrenstellen im Straenverkehrsnetz zu entschérfen, Eltern und Kindern mehr Sicherheit
zu geben, und zum Verkehrsmittelwechsel zu verleiten.
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36 Schulweg und Parkplatzeinfahrt TheaterstraRe (Foto: Stadtplanungsamt, 2013)

4.2.4.15 Gestaltung des offentlichen Raumes - Erhaltung und
Verbesserung der Aufenthaltsqualitat fir Ful3ganger und Radfahrer im
Offentlichen Raum (hierzu auch: Erhalt und Pflanzung von
schattenspendenden und kleinklimatisch wirksamen GroRBbaumen,
Sitzgelegenheiten, Pocket Parks

LAI-Ziel: Verlagerung, Bundelung des Verkehrs, Veranderung des Modal Splits zugunsten
des Umweltverbundes,
MafRnahmentyp: Handlungsempfehlung an die Verwaltung

Um den o6ffentlichen Raum fir FuRganger (und auch Radfahrer) attraktiver zu machen, ist
die Aufenthaltsqualitat zu verbessern. Die Aufenthaltsqualitat im 6ffentlichen Raum ist
ausschlaggebend fir die Bereitschaft, den 6ffentlichen Raum als Fu3ganger zu nutzen.
Dazu gehort ein attraktives Stadtmobiliar und auch — insbesondere an heiRen Sommertagen
— die kleinklimatische Wirkung von Baumen.

In heilBer und trockener werdenden Sommern ist hier die kleinklimatische Wirkung von
Bepflanzungen und StraRenbdumen nicht zu unterschétzen. Auch die Mdglichkeiten zum
Verweilen — Béanke / Sitzgelegenheiten gerade auch in Verbindungen mit Verschattungen —
ist wichtig. Besonders attraktiv ist dies auch in Verbindung mit Kleinstgriinanlagen wie zum
Beispiel Auguststral3e / Stiftstral3e. Fur Familien mit Kindern wird das Zu-Ful3-Gehen
interessanter, wenn kindgerechte Attraktionen den Weg sdumen (Der Frosch am Boulevard,
das Krokodil am Einstiegspunkt, die Wackelschafe im Nuthepark).
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37 Schattenspeender Grobaum mit Sitzbank am Kleinen Haag (Foto: Stadtplanungsamt,
2012)

4.2.5. Verkehrsvermeidung

4.2.5.1 Ausbau Park, Kiss, Bike, Skate & Ride am Bahnhof, Park & Read
an der Bibliothek

LAI-Ziel: Verlagerung, Bundelung des Verkehrs, Veranderung des Modal Splits zugunsten
des Umweltverbundes
Maflnahmentyp: Prifauftag fur die Verwaltung

Die Kapazitaten am Bahnhof als Schnittstelle zwischen dem motorisierten Individualverkehr
und dem Bahnverkehr sind ausgereizt. Die Stellplatzanlage sollte vergréf3ert werden.
Global betrachtet fuhrt eine vergrol3erte Stellplatzanlage zu einer Reduzierung des
Verkehrsaufkommens, da es bequemer und attraktiver wird, in die Bahn umzusteigen. Eine
groRRere Stellplatzanlage wirde lokal zwar mehr Verkehr anziehen, diesen aber auch
bldndeln. Die anliegenden WohnstralRen wirden vom Parksuchverkehr entlastet werden.
Dabei ist auch Park & Read, also der Stellplatzbedarf, speziell auch fur Kurzzeitparker, der
Bibliothek zu berlcksichtigen.
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38 Park & Ride - Anlage am Bahnhof (Foto: Stadtplanungsamt, 2013)

39 "Bike & Read"—AIage an der Bibliothek (oto: adtplanungsamt, 2013)

4.2.5.2 Ausschilderung Parkring Luckenwalde

LAI-Ziel: Verlagerung, Biindelung des Verkehrs, Veranderung des Modal Splits zugunsten
des Umweltverbundes,
Mafnahmentyp: Beschilderung

Der vorliegende Entwurf des zu Uberarbeitenden Verkehrsentwicklungsplans sieht die
Ausschilderung der vorhandenen offentlichen Stellplatzanlagen rund um die Innenstadt als
ein ,Parkleitsystem* vor.

Durch die Mal3Bnahme kdnnte der Parkplatzsuchverkehr gebiindelt und auf das notwendigste
reduziert werden und gerade eher ortsunkundige Autofahrer schneller und direkter zum Ziel
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gelangen. Andererseits kénnte eine Verbesserung der Parkmdglichkeiten auch zusatzlichen
Verkehr provozieren.

N

~N

Park-Ring LUCKENWALDE
DIE Einkaufsstadt mit BOULEVARD

Rathaus /
I Mat"i(’?t\

- W . Boulevard,

Luckenwaldé, Parkring

41 Parkring Luckenwalde (Grafik: Stadtplanungsamt nach demKonzept von PGT, Hannover)
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4.2.6 Bauleitplanung, Ortsrecht

4.2.6.1 Berucksichtigung der Larmkartierung im Rahmen von
Bebauungsplanverfahren (Schallleistungspegel,
SchallschutzmalRnahmen)

LAI-Ziel: Verlagerung, Biindelung des Verkehrs, Veranderung des Modal Splits zugunsten
des Umweltverbundes,
MafRnahmentyp: Handlungsempfehlung fur die Verwaltung

Die vorliegende Larmkartierung ist bei zukinftigen Bauleitplanverfahren und bei
stadtebaulichen Planungen als Belang zu bericksichtigen. Fir die Flachennutzungsplanung
ist die Larmbelastung wichtig fiir die Festlegung von Flachennutzungen. Im Rahmen der
Bauleitplanung kann die Larmkartierung Hinweise liefern, inwiefern vertiefende
Schallschutzuntersuchungen erforderlich sind. Ach fiur alle stadtebaulichen Konzepte ist die
Larmimmissionsberechnung eine wichtige zu bericksichtigende Information.

Zu beachten ist dabei selbstverstandlich, dass die Larmsituation sich nach der Er6ffnung des
letzten Liickenschlusses des B101n erheblich verandern wird.

4.2.6.2 Bebauungsplan zur Sicherung zentrale Versorgungsbereiche -
Radfahrer- und Ful3gangerfreundliche Gestaltung von Bauvorhaben

LAI-Ziel: Verlagerung, Bundelung des Verkehrs, Veranderung des Modal Splits zugunsten
des Umweltverbundes,
Malnahmentyp: Handlungsempfehlung fur die Verwaltung

Bei offentlichen und privaten Bauvorhaben ist der ErschlieRung und der Erreichbarkeit fur
FulRgéanger, Rollstuhlfahrer, Radfahrer eine hohe Bedeutung einzurdumen. Dies ist
besonders bei der Gestaltung der AuRenanlagen (Zuwegungen, Fahradstandern) zu
bericksichtigen. Dies gilt fir Wohngeb&ude, aber insbesondere auch fir Gebaude mit
Publikumsverkehr. Fir Einzelhandelsunternehmen soll dies im Bebauungsplan zur
Sicherung zentraler Versorgungsbereiche gesteuert werden. Die Zugange und die
Fahrradabstellmdglichkeiten einzelner Einzelhandelsunternehmen

sind sehr unbequem und teilweise gefahrlich, dies zu &ndern kdnnte teilweise zu einer
verénderten Verkehrsmittelwahl fihren.
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Zentrale Versorgungsbereiche
Neue Standorte seit 2010
Aufgegebene Standorte seit 2010
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43 Zentrale Versorgungsbereiche der Stadt Luckenwalde (Grafik: Stadtplanungsamt)

4.2.6.3 Satzung uber notwendige Fahrradstellplatze

LAI-Ziel: Verlagerung, Bundelung des Verkehrs, Veranderung des Modal Splits zugunsten
des Umweltverbundes,

MafRnahmentyp: Prifauftrag, Handlungsempfehlung fiir die Verwaltung

Die Stadt macht von der Mdglichkeit des § 81 Abs. 5 BbgBO Gebrauch und erlasst eine
Satzung Uber notwendige Fahrradabstellplatze. Hierin kann die Zahl der erforderlichen
Fahrradabstellplatze nach Art und Mal3 der Nutzung festsetzen und die GréR3e, Lage und die
Ausstattung dieser Abstellplatze festlegen.
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Es gibt gesicherte Erkenntnisse (Umfrage im Rahmen des Einzelhandels- und
Zentrenkonzepts), dass bestimmte Wege deshalb nicht mit dem Fahrrad zurlickgelegt
werden, weil die Fahrradstander der Ziele nicht den Anspriichen geniigen. Durch eine
Fahrradstellplatzsatzung kénnen Anforderungen festgelegt werden.

4.2.7 Stadtentwicklung

4.2.7.1 Fokus Innenstadt

LAI-Ziel: Verlagerung, Biindelung von Verkehren, Veranderung des Modal Split zugunsten
des Umweltverbundes
MaRnahmentyp: INSEK-Schliisselvorhaben

Die INSEK-Malnahme ,Fokus Innenstadt” zielt als MaRhahme zur Aufwertung der
innerstadtischen Wohngebiete auch auf die Stuitzung eine verkehrsvermeidenden
Siedlungsentwicklung. Sie bildet damit den Rahmen fir viele kleine MaRnahmen, die in den
weiteren MafRnahmensteckbriefen zu bertcksichtigen sind.

Die Starkung der Innenstadt mit der Komprimierung der Nutzung im stadtischen Kern fuhrt
zu einer Reduzierung der Verkehrswege und zu einer héheren Attraktivitat und zu einer
besseren Wirtschaftlichkeit 6ffentlicher Verkehrsangebote und damit insgesamt zu einer
Reduzierung der Emissionen

INSEK sLUCKENWALDE 2020« Ald-1 INSEK sl uckerwaise 20204 - | g
[RedakBorastand: Sepiember 2008]

A14 Schliisselvorhaben C
nFokus Innenstadt«

- Urachtdchen
- 2. T. sctischier Zustand der VerkePraaniagen

44 Auszug aus dem INSEK - Schlisselvorhaben Fokus Innenstadt
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4.2.7.2 Modellprojekte ,Neues Wohnen in der Stadt*®

LAI-Ziel: Verlagerung, Biindelung von Verkehren, Veranderung des Modal Split zugunsten
des Umweltverbundes
MafRnahmentyp: INSEK-Schlisselvorhaben, Grundsticksentwicklung

Die INSEK-MalRnahme Modellprojekte ,Neues Wohnen in der Stadt” zielt auf die Malihahme

»Fokus Innenstadt auf die Innenentwicklung und damit auf eine verkehrsvermeidende
Siedlungsentwicklung.

INSEK Luckenwsalde 2020« — Projektbeschreibung INSEK-Schiisselmalnahmen / -projekte 1

Maknahmetitel Modellprojekte ,,Neues Wohnen®

Maknahmebeschrei- Die Gezamtmalnahme setzt sich aus den nachfolgend genannten Einzelmalnahmen zusam-
bung men:

= Wohnesigentumsbildung im Bestand Haag 1-5

= Grundsticksentwicklung Burg 30/31 fur generationendbergreifendes Wohnen {(auch unter
Europan E1)

= Grundsticksentwicklung Haag 30 / Kithe-Kollwitz-Strale 1 for generationsgerechtes Wohnen
= Wohnen am Nuthepark
= Flachenrecycling

45 Auszug aus dem Insek - SchliisselmaRnahme Modellprojekte "Neues Wohnen"

4.2.7.3 Fortsetzung Nuthe-Grinzug

LAI-Ziel: Verlagerung, Biindelung von Verkehren, Veranderung des Modal Split zugunsten
des Umweltverbundes
MalRnahmentyp: INSEK-Schlisselvorhaben

Der Nuthe-Griinzug als langfristiges Ziel in mehreren Abschnitten herzustellendes Projekt
der Stadtentwicklung ist unter verkehrlichen Aspekten eine alternative, autofreie
Wegefiihrung und insgesamt Bestandteil eines FuRBwegenetzes abseits des Stral3ennetzes.
In nord-sudlicher Richtung verbindet er wesentliche Einrichtungen und verbindet langfristig
die traditionellen Luckenwalder Naherholungsgebiete Elsthal im Stiden und Birgerbusch im
Norden.

Der Nuthe-Griinzug bildet eine Kfz-freie bzw. —arme Verkehrsader und fordert daher Ful3-
und Radverkehr
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47 Rahmenplan Nuthepark (Konzept: Atelier Loidl, Berlin)
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4.2.4.4 Burg — Boulevard (Europan 8)

LAI-Ziel: Verlagerung, Bindelung von Verkehren, Veranderung des Modal Split zugunsten
des Umweltverbundes
MaRnahmentyp: INSEK-Schlisselvorhaben, Grundstiicksentwicklung

Die INSEK-MalRRnahme Burg-Boulevard, die Umsetzung der im Rahmen des stédtebaulichen
Wettbewerbs Europan 8 entwickelten stadtebaulichen Ideen zielen einerseits auf eine
verkehrsvermeidende Siedlungsstruktur auch im Sinne der MaRnahme ,Fokus Innenstadt",
andererseits aber auch auf eine Verbesserung der Aufenthaltsqualitat im 6ffentlichen Raum,
also auf eine fuRganger- und radfahrerfreundliche Gestaltung des éffentlichen Raumes.

Die Aufenthaltsqualitat im 6ffentlichen Raum wird fir FuRganger attraktiver, Die
Wohnbebauung liegt verkehrsgiinstig und in der Nahe der wichtigsten
Versorgungseinrichtungen, so dass das Kraftfahrzeug nicht fur ,jeden Gang“ erforderlich ist.

Europan 8: Der Siegerentwurf
Aktionsraum zwischen Burg und Salzufler Allee

48 Siegerentwurf Europan 8 (Entwurf: Storch / Suschke / Brinschwitz / Petkow / Schumacher)

4.2.4.5 Schaffung eines autofreien Wegenetzes fir Ful3ganger, Radfahrer
und Skater

LAI-Ziel: Verlagerung, Biindelung von Verkehren, Veranderung des Modal Split zugunsten
des Umweltverbundes
Maflnahmentyp: stadtebauliches Ziel

Die FuRgangerzone, Die bereits vorhandene Skatertrasse vom Kreishaus bis nach
Kolzenburg, der FuRweg durch das Volltuchgelédnde und die Bauliicke am Boulevard, die
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bilden bereits Teile eines autofreien Wegenetzes entstanden. Die weiteren Abschnitte des
Nuthegriinzugs (insbesondere zwischen Polizei und Burg 30/31) und die Skateverbindung

ersten Abschnitte des Nuthegriinzugs, und die Gestaltung des Grundstlcks ,,Audio-Hinze"
zwischen Bahnhof und Einstiegspunkt sind weitere Netzschliisse vorgesehen.

Durch die weiteren MafRnahmen werden beispielsweise der Bahnhof und Kaufland als

Gymnasium, das Freibad Elsthal. Auch der Ortsteil Kolzenburg ist bereits angebunden.
wichtige Ziele angeschlossen.

Am Wegenetz liegen wichtige Einrichtungen wie das Rathaus, das Kreishaus, das
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49 autofreies Wegenetz in der Innenstadt (rot: Bestand, violett: Planung) (Grafik:
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Stadtplanungsamt, 2013)

4.2.6.1 Regelmalige Verkehrszahlungen, Beschaffung eigener Technik

MaRnahmentyp: Evaluierung

4.2.6 Monitoring

LAI-Ziel: -



Eine effektive Bekampfung des Larms lasst sich nur dann vollziehen, wenn gesicherte
Erkenntnisse Uber die vorhandene Larmsituation entstehen. Die derzeitige Larmkartierung
basiert auf zum Teil alteren, liickenhaften Zahlungen. Wichtig ist, die Verkehrsentwicklung zu
beobachten, und insbesondere aus der Blrgerschaft zu sich verandernden Verkehrsstromen
nachzugehen. Subjektive Wahrnehmungen sind zu tberprifen. Ein Beispiel hierfir ist der
von einzelnen Burgern so empfundene Maut-Ausweich-Verkehr in Gestalt von zusatzlichen
Schwerlastverkehr auf der L73, der seitens der oberen Verkehrsbehdrden aber bestritten
wurde. Auch Entwicklungen, die sich aufgrund der im MaflRnahmenkatalog enthaltenen
Maflnahmen ergeben kdénnten, kénnen so evaluiert werden. Aus diesem Grund erwirbt die
Stadt ein eigenes Verkehrszahlgerat, um schnell und flexibel, und auf Dauer kostensparend
beobachten zu kénnen.

4.2.6.2 Beobachtung der Einwohnerentwicklung / Leerstandsentwicklung
in den belasteten / entlasteten Bereichen (statt Pegelmessungen ..)

LAI-Ziel: -
Mafnahmentyp: Evaluierung

Eine weitere Moglichkeit ist es, im Rahmen des Stadtmonitors die larmbelasteten Bereiche
als statistische Untersuchungsraume anzulegen. Die Einwohnerentwicklung in diesen
Bereichen zeigt dann, inwieweit die Larmbelastung tatsachlich als Faktor fir die
Einschatzung der Wohnqualitat und als Standortfaktor in einzelnen Teilbereichen der Stadt
zum Tragen kommt.

4.3 Zusammenfassung und Prioritaten

Die vorgeschlagenen MalRnahmen haben sehr unterschiedliche Konkretisierungsgrade.
Einige der MaRRnahmen sind bereits durchgefihrt oder befinden sich bereits im Bau und in
der Planung, andere MafRnahmen haben den Status besserer Absichtserklarungen bzw.
Selbstbindungen. Daher sind die Prioritdten den Beschreibungen der MaRnahmen bereits zu
entnehmen. Grol3e Aufgaben, wie die Entwicklung des Wohnstandorts Innenstadt sind dabei
viel komplexer und vielschichtiger als kleinteilige MaRnahmen wie die Verbesserung von
FuRRgangeriuberwegen. Letztendlich sind aber die MaRnhahmen so miteinander verzahnt,
dass fur eine erfolgreiche Larmaktionsplanung die Durchfihrung der MaRnahmen bzw. die
Beachtung der Handlungsempfehlung erforderlich ist.

5 Prognose

Das vorliegende Planwerk verzichtet auf Prognosen der Larm- und Verkehrsentwicklung. Die
vorgeschlagenen Monitoring-Malihahmen werden Erkenntnisse Uber den Nutzen der
Mafnahmen ergeben, die in der Fortschreibung der Larmaktionsplanung zu beriicksichtigen
sind.

6 Verfahren und Offentlichkeitsbeteiligung

6.1 Beteiligung der Offentlichkeit

GemaR § 47d Abs. 3 BImSchG ist die Offentlichkeit zu den Vorschlagen fiir
Larmaktionspléne zu héren. Daher wurden die Unterlagen zum Larmaktionsplan in der Zeit
vom 8. April 2013 bis zum 19. April 2013 im Rathaus der Stadt Luckenwalde 6ffentlich zur
Einsichtnahme bereit gehalten.
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Wesentlicher Bestandteil der Unterlagen zur Beteiligung der Offentlichkeit war neben den
durch das Landesamt fur Umwelt, Gesundheit und Verbraucherschutz erstellten Larmkarten
der Vorentwurf eines Malinahmenkatalogs

Insgesamt nahmen 5 Birger diese Mdglichkeit wahr. Eine schriftliche Stellungnahme ging
am 13. Mai bei der Stadt Luckenwalde ein.

Aus der Birgerbeteiligung zum Larmaktionsplan gab es neben Fragen zum Bahn- und
Vergnigungsstattenlarm folgende Hinweise:

- Die Ortsumgehung B101 fuhrt bereits jetzt zu einer spurbaren Entlastung im Bereich
Mittelstralle

- Das marode Grof3steinpflaster in der Mauerstral3e sollte durchaus erhalten bleiben, weil es
den Durchgangsverkehr abschreckt.

- Der Parkplatzmangel bzw. der Parksuchverkehr im Bereich des OSZ fiihrt zu
Belastigungen der Anwohner (im Bereich MauerstraRe und im Bereich Siedlung Auf dem
Sande)

- Die Verkehrsentwicklung auf dem Schieferling sollte - auch mit dem Verkehrszahlgerat -
beobachtet werden. Gegebenenfalls sollten Mal3nahmen zur Geschwindigkeitsreduzierung
geprift werden.

Die schriftliche Stellungnahme wiederholte die bereits mindlich vorgetragene Anregung zum
Parksuchverkehr und dehnte die Anregung zum Schieferling auf die Anhaltstral3e auf.
Darlber hinaus enthielt die Stellungnahme einen Hinweis auf Bel&stigung durch
Gewerbeldarm am Schieferling.

Die Stellungnahmen wurden im MaflRnahmenkatalog berticksichtigt. Die Anregung, das
Monitoring auch auf die Anhaltstraf3e auszudehnen, wird bertcksichtigt.

6.2 Auswertung des Birgerservice Maerker Luckenwalde

Ergénzend wurde auch das Internetportal ,Biirgerservice Maerker Luckenwalde*'? beziiglich
Beschwerden Uber Larmbeléastigung ausgewertet.

Hinweise kamen insbesondere auf die Kreuzung Kéathe-Kollwitz-Strafl3e / Puschkinstral3e /
CarlstralRe. Hier fihrt das vorhandene Pflaster in Verbindung mit héheren als zur Zeit der
Planung erwarteten Fahrgeschwindigkeiten zur Stoérung der Anwohner. Die Stadt hat daraus
bereits Konsequenzen gezogen, und dieses Pflaster bei nachfolgenden
Kreuzungsgestaltungen nicht mehr verwendet. Eine Geschwindigkeitsreduzierung in diesem
Bereich wurde jedoch seitens des zustandigen Fachausschusses der
Stadtverordnetenversammlung im September 2003* abgelehnt.

Einen Hinweis gab es auch zur Ausschilderung ,Jiterbog“ an der B101-Abfahrt Woltersdorf.
Dadurch wird der Durchgangsverkehr weiterhin durch die Stadt geleitet. Dieses erlbrigt sich,
wenn die LickenschlieBung der Ortsumfahrung im Oktober 2013 erfolgt.

Auch die stral3enbelagsbedingte Larmbel&stigung im Bereich Griiner Weg / Anhaltstral3e
diirfte sich nach der LiickenschlieRung erheblich reduzieren. Durch die Offnung der B101 bis
»An den Ziegelein® ist dies nach Aussage von Anwohnern bereits spirbar erfolgt.

Die Erneuerung des Stral3enbelags ist von den zukiinftigen finanziellen Mdglichkeiten der
Stadt Luckenwalde abhangig.

Weitere Hinweise kamen zu Larmbelastigungen durch Kahlaggregate von LKW, die im
Ubergangsbereich zwischen Gewerbe- und Wohngebieten abgestellt werden, sowie auf
Larmemissionen durch die Bahn.

!2 Siehe www.luckenwalde.de
13 Beschlussvorlage 3929/2003 ,Errichtung einer Tempo 30-Zone in der Kathe-Kollwitz-StralRe*
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6.3 Verhaltnis des Larmaktionsplans zum Klimaschutz- und
Energiekonzept

Die Stadt Luckenwalde stellt derzeit gemeinsam mit den Stadten Juterbog und Trebbin ein
gemeinsame Klimaschutz- und Energiekonzept auf. Dabei ist auch das Thema Verkehr ein
wesentlicher Teil der Aufgabenstellung. Der Larmaktionsplan in der vorliegenden Fassung
wird den Bearbeitern des Klimaschutz- und Energiekonzeptes zur Verfligung gestellt und ist
zu bericksichtigen. Beide Planwerke, sowohl der Larmaktionsplan, als auch das
Klimaschutz- und Energiekonzept werden bei der Fortschreibung des Integrierten
Stadtentwicklungskonzeptes beriicksichtigt werden.

6.4 Verfahrensabschluss

Der vorliegende Larmaktionsplan ist bis zum 18. Juni 2013 tber das Land Brandenburg an
die EU zu einzureichen. Gemal den Bestimmungen der Verordnung zur Regelung der
Zustandigkeiten auf dem Gebiet des Immissionsschutzes
(Immissionsschutzzusténdigkeitsverordnung — ImSchV) sind Larmaktionsplane im
Benehmen mit dem fur den Immissionsschutz und den Verkehr zustandigen Mitgliedern der
Landesregierung zu erstellen. Daher wird der Entwurf vorab dem Ministerium fir Umwelt,
Gesundheit und Verbraucherschutz sowie dem Landesbetrieb StraRenwesen gesendet. Die
Herstellung des Einvernehmens ist nicht erforderlich, da der Larmaktionsplan keine
konkreten MaRnahmen beschliel3t, deren Kosten das Land oder der Bund zu tragen hat.
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7 Anlagen

Larmkarten des Landes Brandenburg
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