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Titel:

Entwurfs- und Ausbaubeschluss Bussestralle

Beschlussvorschlag:

Die Stadtverordnetenversammlung beschlief3t:

den Ausbau der Anliegerstral3e ,Bussestral3e” in dem im Erlauterungsteil beschriebenen
Standard.

Die Verwaltung wird mit der weiteren Planung, Vorbereitung und Durchflihrung der
Baumaflinahme beauftragt.

Finanzielle Auswirkungen: nein

Gesamt Produktkonto
-aufwendungen [nein] EUR 51120.785381
-auszahlungen [ja] 610.000,00 EUR
Auswirkung Folgejahre: [ja] 17.500,00 EUR

Bestatigung Kd&mmerin/Abt.-Ltrn. Haushaltsplanung:

Blrgermeisterin Amitsleiter Tiefbau Amitsleiter Stadtplanung

Sachbearbeiter Tiefbau Sachbearbeiter Stadtplanung




Erlauterung/Begrindung:

Die Stadt Luckenwalde beabsichtigt, diese Stralle des Sanierungsgebietes
Lnnenstadt® zu rekonstruieren.

Die Fahrbahn und die Gehwegoberflache in der Bussestraf3e sind in einem sehr
schlechten Zustand. Die Belage sind schadhaft und teilweise provisorisch repariert
oder sie weisen stérende Ersatzmaterialien auf. In einigen Gehwegabschnitten
wurde nach Reparaturarbeiten das Natursteinpflaster durch Betonplatten bzw.
Asphalt ersetzt.

Der Ausbauanfang liegt an der Einmindung BussestraR3e/Kirchstrale. Das
Ausbauende der geplanten Stral3e ist an der Zufahrt zum ehemaligen Giterbahnhof.
In die BussestralRe munden die Stiftstral3e und die HolzstralRe ein. Die Kurze Stral3e
kreuzt die Bussestralle. Dieser Kreuzungsbereich wurde bereits ausgebaut. Die
Querschnitte der einzelnen StralRenabschnitte unterscheiden sich in der gewahlten
Lage der Fahrbahn, der teilweise aul3ermittigen Lage der Fahrbahn, den
Gehwegbreiten und der Lage der Parktaschen zur Fahrbahn.

Entgegen friherer Planungen ist die Bussestralle entsprechend der geplanten
Verkehrsbedeutung in einer Fahrbahnbreite von 475550 m vorgesehen.
Ausnahmen sind nur die Einmindungsbereiche der Holzstral3e und der Stiftstral3e.
Hier wird aufgrund der Schleppkurven der LKWs die Fahrbahn breiter gestaltet. Die
Bussestral3e hat damit nur noch reinen Anliegercharakter und ist nicht mehr fir den
Durchgangsverkehr bestimmt.

Die Bussestral3e ist im gesamten Ausbaubereich mit einer Fahrbahnbreite von 475
550 m geplant und fur den Begegnungsfall PKW/LKW bei verminderter
Geschwindigkeit ausgelegt.

Die Abgrenzung zwischen Fahrbahn und Gehwegen sowie zwischen Gehwegen und
Stellplatzen erfolgt Uber Hochborde. Die Trennung zwischen Fahrbahn und
Stellplatzen erfolgt Uber Rundborde. Die Grundstickszufahrten werden der Stral3e
angepasst.

Bis auf den Bereich zwischen Einmindung Holzstral3e und Einmindung Stiftstral3e
wird die Fahrbahn in regelméaRigen Abstanden auf 3,00 m eingeengt, um eine
Verkehrsberuhigung zu erreichen.

Durch die geringe Langsneigung der Strae ist fur eine ordnungsgemalle
Entwasserung eine Pendelrinne  vorgesehen. Die  Ausbildung der
Entwasserungsrinne erfolgt neben dem Bord mit rotem Klinker und einem
Granitgrol3steinpflaster.

Die Stellplatze sind in einer Breite von 2,00 m geplant. Sie erhalten eine
Querneigung zur Rinne und werden mit Granit-Grol3steinpflaster angelegt. Die
Stellplatze werden durch Baumscheiben unterbrochen. In Bereichen von
Grundstiickszufahrten ist eine Bordabsenkung am Gehweg vorgesehen.

Die geplanten Baume werden innerhalb von Baumscheiben gepflanzt, welche
Uberwiegend im Bereich der Stellplatze und im Bereich der Fahrbahneinengungen
angeordnet sind. Die Darstellung der Baume ist vorerst nachrichtlich, da erst nach
erfolgten Suchschachtungen festgestellt werden kann, ob die Baume aufgrund der
bestehenden Medien an genau diesen geplanten Standorten gepflanzt werden
kobnnen. Weitere Probleme bei der Baumstandortwahl sind querende
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Hausanschlussleitungen (Gas, Strom, Trinkwasser, Abwasser). Zusatzlich erhalten
diese Baume noch einen Baumschutz. Vorgesehen sind schmalkronige B&dume mit
bis zu 4 m Durchmesser).

Der, sich hinter der Fahrbahn bzw. den Stellplatzen, anschlieBende Gehweg wird
dreigeteilt hergestellt. Er besteht aus einem Unterstreifen, einer Gehbahn und einem
Oberstreifen. Der Unterstreifen ist einschl. Bordanlage ca. 6,75 0,50 m breit. Die
Gehbahn bzw. Gehlinie besteht aus Betonsteinplatten (30 cm x 30 cm, diagonal
verlegt) und ist 1,25 breit. Der Oberstreifen fillt den restlichen Bereich zwischen der
Gehbahn und der angrenzenden Bebauung aus und hat variierende Breiten (ca. 0,50
m bis 1,00 m). Ober- und Unterstreifen werden mit Mosaiksteinpflaster befestigt.

Fahrbahnquerschnitt:

0,50m—-1,00m  Oberstreifen in Mosaiksteinpflaster

1,25m Gehbahn in Betonsteinplatten 30 cm x 30 cm
(Typ Luckenwalde)
6,75 0,50 m Unterstreifen in Mosaiksteinpflaster
4.755,50m Fahrbahn (Dachprofil) incl. 2 x 0,30 m Entwéasserungsrinne
2,00 m Stellplatze in GroR3pflaster
0,75 0,50 m Unterstreifen in Mosaiksteinpflaster
1,25m Gehbahn in Betonsteinpflaster 30 cm x 0,30 cm

(Typ Luckenwalde)
0,50m—-1,00m  Oberstreifen in Mosaiksteinpflaster

Die Oberflachenentwasserung der Bussestral3e erfolgt tber seitlich angeordnete
Entwasserungsrinnen und StraRenablaufe in einen neuen Regenwasserkanal. Das
Niederschlagswasser angrenzender Gebdude wird Uuber Fallrohre und
Hausanschlussleitungen in den geplanten Regenwasserkanal gefuhrt. Die Stadt
empfiehlt, das Regenwasser auf dem eigenen Grundstiick zu verbringen, ansonsten
entstehen Kosten von ca. 300,00 — 400,00 Euro je Fallrohr bei einem Anschluss an
den Regenwasserkanal.

Die NUWAB wird die Schmutzwasserhausanschlisse nach Terminabstimmung mit
dem jeweiligen Eigentimer durch eine Kamerabefahrung Uberprifen. Sollte der
Anschluss Mangel aufweisen, muss er zwingend saniert bzw. erneuert werden.

Die Kosten tragt der jeweilige Eigentiimer.

Die Trinkwasserhausanschlisse im offentlichen Bereich wurden bereits erneuert.

Das Ing.-Buro Schulze wurde beauftragt, einen Variantenvergleich fur die Neuanlage
der StraRenbeleuchtung zu erstellen. Ziel ist es, stromsparende Leuchtmittel in den
neuen Leuchten einzubauen. Um den Sanierungscharakter weiterzufihren, wird die
gleiche Leuchte wie in der Ziegelstral3e verwendet.

Die Verwendung von Sanierungsmitteln flr den Bau von o6ffentlichen Stral3en hat den
Vorteil, dass die Eigentimer nicht zur Zahlung von Beitrdgen nach KAG
herangezogen werden. Dafiir hat wie in der Burgerversammlung vom 28.01.2010
erlautert und in der Informationsvorlage 1-5011/2010 dargestellt, jeder Eigentimer im
Sanierungsgebiet nach Abschluss der Sanierungsmal3nahme einen
Ausgleichsbetrag nach § 154 BauGB zu entrichten.
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Die durch die Tragerbeteilung (TOB) aufgeworfenen Anregungen und Bedenken
fanden bei der Umsetzung der Planung weitestgehend Beriicksichtigung. Im Rahmen
der bereits erwahnten Birgerversammlung wurde mit den Sanierungsbetroffenen (8
137 BauGB) die BaumalRnahme erdrtert. Entsprechende Vorschlage zur Anpassung
an die individuelle Grundstuckssituation fanden Beriicksichtigung.
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